LYM®DONIA

METAEY |
THE KYBEPNHZHE THE KYTIPIAKHE AHMOKPATIAL
KAI
THE KYBEPNHEHE THE ITAAIKHE AHMOKPATIAY
I'IA TH OAAALEIA NAYZIIIAOIA

H Kopépvnon mg Kumpuorg Anpoxpatiog kor 1 Kopépvnon g ltoucig
Anpoxpatiog Tov oto e€1g Oa avapépovior wg «to Zupfariopeva Mépny,

EINIOYMQONTAZL va: evéovodoouy T OUAKES TYECELS OV VIAPYOVY AVAHESH OTIG
810 YOpES, Vo TPomONGOLY T cLVEPYOSia aTOV Topéd TMV BaLACCLOV HETAPOPDOV KoL
vo, avERGoVY To diepég epTOPLo cVHP®VE HE Tig 0pYEG TNG Iuplapyios, TG edapuriig
AKEPAOTITOGC KO e | avpeEng oe ecotepikd Bépata pe faon Ty 166TTO KoL TO..
apoipaio 6@elog,

EXOYN cuoppavioet o arxcorovda:

AN T

APBPO I

Hedio E@appoyrg

1. H mopovoa Tvppovie 0o epoppoletar oty emicpdiewe g Kumplouaig
Anpoxportiog kot otny enucpdreia g Itoucg Anpopatiog.

o

O1 mpdvoieg g mapovoag Zvppoviag Bo epappoloviar otig diebveic Bardooteg
petapopéc petatd tov Zupporidpeveav Mepdv kot Tpog 1 and Tpiteg XOPEC.

O mpoVvolEg TG Tapovoog Luppoviag de Ba epappoloviol og dpacTnploTNTES
mov vopkd Sagpuidocovtat yo orotodnmote omd o Lupforiopeva Mépn o
eldcoTepa oe vouTMaKkég Kol APEVIKEG VINPECIEG OTMMG 1] PLEOVAMOT], M

J

Siomon, n mhonynon, 13 oxtomhoia, 1 Boddoowe chelo war 1 ecoTEpPUC

YOG

. APOPO II
Opwpoi

1. T toug oxomong TG TOPoNeas Lupenviag 0 dpog “mhoio evog ZupParlopevou
Mépovg” onpaiver ke epmopucd mholo to omolo elvar eyyeypoppévo oty
emucPATEL, o @EPEL T onpain eite tov evog eite tov dAhov ZvpfaiAiopevou
Mépovc 1] 1o onoio drayetpiletat 1 VOLADVETOL YUVO OO VOV TIAMGKI| EXLYELPTON
oV AELToVpYEl COLPOVA [HE TOV VOHOVE KAl KOVOVIGHOVG &lte Tov evog elte tov
GAAov Zopfoiropevon Mépovg.
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O 6pog cvtdc dev meprhapfivet:

@) TmoAepUCE Aol

B) wvPepvnTiKd Thoic Ta 07010, YPT|CULOTOLOVVICL Y10, H1) EHILOPIKOVG CKOTOVG

Y)  mhola Tov exTEAODY VEPOYPUPLKES, KEOVOYPOPIKEG KOL EMOTTHOVIKEG

épevveg’ ' :

8) mhoio voooxopeia

g) oAlevTiKa mhoia’

GT) TAOT0, IOV YPNGLLOTOLOVVTOL Vit VOL TUPEYOVY VOUTIMAKEG VINPECLES o8
MpLévec, Spopong kat Topaies, CLpTEPIAUPOVOLEVOVY TG TAOTYOTIG,
pLHOVAKTIONG, Bon0eLag, S1B0mEMG Kol KATOTOAELNONG TG PUTOVONG'

1)  exmondevtikcd mhola

8) ordaen avoyvyig

1) mhoio mov petagépovv ToEucd omdBAnTo.

O 6pog “péloc Tov TAPOHATOS” onpoivel Tov TAolapyo Kol orowdirote GALO
npdowTo To 0moio epyodoteiton oto Thoio, TO dvoua Tov omoiov nepthapflveto
otov koTdhoyo mAnpodpatog kou aokel kabixovio oxstikd pe TN Soyeipiom,
cuVTI|pToT KAt Agitovpyia Tov Thoiov.

O 6poc “Mpdvia tov ZvpPariopevav Mepdv” onpaiver Baldooie Apdvia,
cupmepAapBavOpEVEY ToV ayKupoBoriny, 6TV ETKPETEL TOV EVOG 1) TOL GAAOL
Topfaidopevoyr Mépovg To omoio elvar eykekpylévo kol avowtd otn diebv
vouTiAia.

APGPOIII
Appoéorec apyic

To Bépato OV OVOPEPOVIAL TNV EPUPHOYY] TG Tapovcag Zupdoviag Ba tuyxdvooy
YEPIGPOD amd TIC appodieg eOVIKEG VAVTIAOKEG apyés TV Zupforiopevey Mepov.

AvTég o1 appLddieg eBviiceg vauTIMOKEG apyEG Elvat:

Ty mepintwon g Kurplakig Anploxpatiog
To Yrovpysio Zvykowoviav kot Epywv.

Tnv mepintoon e ltekuais Anpoxpatiog
To Yrovpysio Yrodopdv kot Metapophv

-

Ye nepintoon wov orowdnmote amd TG appddieg upyég mov aveeépovion oto ApBpo
ouTd alhGEel, o Ovopr TG véag apyfg Bo kowomoeitat oto GAA0 Tvpfoiiodpevo
Mépocg péom T NTADPATIKIG 080D,
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Kou 1o 300 Zuppariopsvo Mépn Bo katafdiovy kdBe duvarti npoonddela yio

U8}

I e mBIRGeTe KoL Ot BIRAGTHE emiBaThY, ;
() g emPifoong kot anofifacng emPathv, TANPOIATOG [KOL EUTOPEVHOTOY.

I3

APBPO IV
Elevlepia otn vavourhoio

T10. vo, S100QUALOVY TV OTOTERECHOTUCT EPOPHOYY TNG Topovoag ZVppoviag, Ta.
TopfoAiopeve. Mepn  enavaemiPefordvorv ot Ba MPovY T apyég NG
ghevBepiac ot Bokdooia vavoirholo kot 6o npoonafodv vo eEodelpovy kabe
gumodio To omoilo pe omorodinote TPOTO Suvatd va spmodicet v avémtuén e
gpmopclyg vavtihiog peta&d tovg.  Emiong Ba amo@eedyovy va. v10BETOvV
onowadfrote péTpa Sidicpiong Tov duvatd vo nepropicouvv Tig SpactnpidTnTeg TV
TAOLOV TOVG.

K&0e Tupparrdpevo Mépog de Ba epmodilet SVLETOYN TV A0V Tov GAAODL
Topfodiopevon Mépovg oty petapopd @opTiov petafd TV ALOVIOV TOV
mpdTov Topporidpevor Mépovg kot Ayavidv Tpit@v YOpoV’

Ta Svpporrdpeva Mépn 8e Ba epmodilovv mhola Tpitwv YOPDOV VO GUILUETEXOVV
OTI] LETOPOPE ELTOPEVUATOV HETOED TOV AMpovidv Tovg.

mv  eeappoyl] tov Pocikdv  Sebvov VOHOOeTUAT®Y OV apOpOvV  GTN
VOUTIMOKT 0GQAAEL, otV Tpootasio tov Boliceiov TEPPUAAOVTOG KOl OTIG
cuvieg 610Biwomg TV VOUTIKGOV.

APOPOV
Mezaysipion Thol@v oTo Apavia

Kabe Topporirépevo Mépog Ba mapéyst ota mhoio Tov “GAov ZopPorAOpevon

Mépovg, Tov EMGKENTOVTOL T0. AMpLivio. Tov, TV idio LLETOYEIPLOT TTOL TIOPEYEL OTO.

Sucd Tov mAoia, cvpmepAaLLBavopiveV:

(o) NG eEAeVBEPTG E1GO50V OTO MpAvIoL

(B) t™C mapapovig KoL avoxdpnong Thoiwy and o i0ta Atpdvia

(y) ¢ xataporic popav, Sacpudv koL veuTakdy TEMDY AvVOQOPLKd. e
VINpecieg oTa Apdvia

(8) Mpevik®v TehOV Kol Opuv’ 3 %

() ¢ xpfong Apevikoy eEomMopod Yo epyacieg (POPTOEKPOPTOCNG
(6T) TNG XPNONG TV AMPEVIKOV EYKATOGTATEDY 1] VITPECLAV Yid TNV EKQPOPTMCT)
TV AmoPMITOV KOl TV GopTinv Tov Tholmv’

Avogpoplcd [e TG TEA  aykvpoBoinong wul T YPION  ONHUVTIPOV KoL
VOUTIMOKOY STHLETOV 1] TopOHowmY dtevkoAdvoemy, ol edvikeg devbetiioeis Bo.
gyouv £QapLOY HoVO of TAola IOV PEPOVV TH onpoio tov ZopPallopevov
Mepdv. ' '

To SopPoiiopeve. Mépn Ba vioBetijoovy 6ho to, KoTdAAAa HETPO, GUUOOVA [LE
TOUC  OVTIOTOLYOUG VOLOUG KOl  KOVOVIOHOUG  TOVG, Yio TV TOPELTOOLON
xafvotepioemy tov Tholmv ata hpdvie tovg ko, omov eivar EPUCTO, YL TNV
OMAODGTELGT],  TMV  GUVOPLIKAY, TELOVEWKOV, DYEWOVOULKGOY Kol GAAOV
BlOTVTMOGEDY IOV EQUPIOLOVTUL GTO MLAVLOL. '
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- To éyypaga To0TOTHTAG TOV HeAMY oL TANpdpaTOG Elva:

Ot mpévoieg g mapovong Zvpeoviog Sev emmpedlovy 10 ducoadpATe. TOV
opodLmy eBVIKOV VauTIMaKdOY apxdy, TOV TOTIKAOV apYOV KUl TOV ALEVIKOV
apxhV KOTh THY EQAPHOYY TOV VORMV Kat KOVOVIGLLMOV OV €YOVV OYECT HE TO.
telovele, T npdow vyelo, T vavTMoK] Kol M ALLEVIKY) 0OQOAELD, TV
npoctacio Tov Bardcciov mepipdilovtog, Ty rpootacia g avBphmvig Cong
ot 8dXoooa, T HETOQOPG, EMKIvVELVMV gpmopevpdTev 1) Tofikdv amofiitav Kot
TV QVOYVAOPLOT TOV 7o Thve kabdg kat Ty £ic080 oAAOdATDV.

Ké0e TopPariopevo Mépog bo. kowonogt oTo dadko Topparkopevo Mépog v
gBvucy] vopoBectio, Kot TOVG KOVOVIGHOVG TOL 08 B&pLOTO. TTOV KOADTTOVTAL Grd TV
TOPOVG0. LUUPOVIaL.

AP®OPO VI

Efvicétnta thoiev ko éyypaga mhoioy

Kobéva ané to Sopfordopeva Mépn 6o avayvopiler my ebvicdTto TV TAoimV
Tov GAhov Zupordopevov Mépovg pe Bdon o £yypaga mov Bpickovral v
oo mholo o omola £xovv exdobel amd TG appodleg eBvuceg VOOTIMOKEG OPYES
SOUPMVOL [LE TOVG VOLOVG KL KAVOVIGHOVG TOVG.

To. £&yypopo TOL Bpiokovior mhve oto 7Aoio, CUUTEPLAPBAVOLEVOY  TMV
EYYPAPOV GYETUCS e TN YXOPNTLKOTITO Kat TO TAMPOLe, TOL €kd00nKay 1
avayvopioTkay  amd Ty appodua eBvicry  vovtimakt)  apyf] TOL  evog
TopPardopevovr Mépovg, Bo. eivar amodextd. oo ta appddio ohpate tov dilov
Sopfardépevonr MEpovg. ' ' '

APG®PO VII
"Eyypo@a ToUTOTNTOG VOVTIKOV

Kobéve ano o TupPariopeve Mépn Oa avoyvopilet e £y7paea TOVTOTITOAG TTOV
eicdidovtar amd v appodia viki] vavTiMaKk apyi| Tov GALov Zopparropevov
Mépoug oe péM) TOL TANPDHETOG TOL Elvar LTKOOL exetvov Tov ZVPPaAAOHEVOD
Mépoug ot 0o, XOPTYEL GTOVG KATOXOVG TETOLOV eYYPAPV TO OUCCULDHOTE TTOV
mpovoovvtat ota ApBpo VIII car IX vd tovg dpovg mov kabopilovtor ¢ ovTd.

(o) o “Bifhapro Tavtdtitag Kol Oordcolog Yrnpeoiag Navticod™ Kot To
Srafatiiplo mov exdibovTaL oo TIG ApHOSIES KUTPLOLIKES OPYES.

-

(B) m.68ew0 “Libretto di navigazione” mov exdideror omd Tig 0P HOBLEG LTOALKES

apyEC.

T TEPImTOoT] TV 0TOdNTTOTE OTd T EYYPUPLL TOVTOTNTOG OV AVAPEPOVTUL G
auTi TNV TapaYPAo avTikaTacTadel 1 omoloSNoTE VEO £yYpupo TpocTedel, TO
owvodpyto dvopo, B yvwotonowital oto Ghho Yopfarkopevo Mépog pécw g
S poTikig 000D,

SEUTIA
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APOPO VIII
Ipocsmpvi adewa oty ENpa

To. péhn TApOUOTOG TOV EVOG Zopporidpevor Mépovg, mov KOTEYOUV TOL EYYPUQU
ToVTOTTEG TTOV ovapépoviol oto ApBpo VII, empénetor vo petofodv oty Enpa.
TPOCOPWE oTV TOA TOL ALEVO KOl OTIG YELTVIGLOVCEG TEPLOYEG TOV GAhov
Toppodrdpevor MEpovg vooupévoy 0Tt nepvapfavovial oTov KaTdhoyo TANPOROTOG
70V TAOLOV, COIE®VE. 1E TN VopoBecia ov 1oy Vel OTIY gmicpbrewe Tov LopBorAopevoL
Mépoug 6mov fplorerol 1o Apdvi.

APOPO IX
Aoiopa SLoKivioTg VOVTIKOVY

O1 KGTOYOL TV EYYPAOOV TOVTOTITAG TTOV avagpépoviar oto Apbpo VII, ot onoiot
gtvon LIiicoot eite Tov evdg eite Tov GAAOL TopBariopevon MEPOVG, EMTPENETOL
o¢ emPaTeg OMOWOLINTOTE HECOVL HLETAPOPAG VO ELCEPYOVTOL, yopic Bedpnon,
oTNV EMUKPATER TOV GAIOV Yoppaiiopevovr Mépovg 1 vo daoyilovv TV
EMUCPRTELD, TOV O TEPACTLCOL OTOTEN|TOTE sivar k0Bo86v mpog 1o mhoio Tovg 1
mpbxertor vo petatebodv  oe GAAO 7h0f0, Y0 VO ETMOVOTOTPIOTONY 1 Yid
OTOWOSTTOTE GALO GKOTO pe TN cvykatdbeon Twv appodiav apydv avtod Tov
GAhov Zoppaiidpevovr Mépovg,.

Te mepinton Tov 0 KETOXOG TV EYYPAP®Y TOVTOTITOG 7OV CVAPEPOVTUL GTO
ApBpo VII dev sivor moAitng &ite Tov gvoe site tov GAhov ZopBoidopevov
Mépoug, Ba mpémer var givar KAToxog £YKLPOL SwBatnpiov 1§ Ghhov Eyikvpov
ta&1810TIKoD EYYPOPOL.

Te aut Ty mepintmot omoadirote Hedpnon nov Suvatd vo amenteital yo o
OKOTH OV OVOPEPETOL OTIV TOp&ypao 1 Tov ApBpov avTov, CUHPMVO, HE TV
gbvuc| vopoBeaia, Ba yopryeiton VOOULEVOD OTL 1] ETGTPOPT] GTT) YOPOL TTOV EyeL
xS MoEL T0 TAEISLOTIS £YYPOQO TOV VOLTUOD efval gyyunpévn ooV K4TOYO.

Av 0 K6ToY0G TGV EYYPAP®V TALTOTNTAG TTOL avogpépovtor oto Apbpo VII
amoPipactel oe Mpdvi Tov £vdg TopBailopevonv MEpoug yia AoYovg vyeiag, ol
appddiec apyse o dhoouvy v amapoimm gEoncloddmon Gote, ot TepinTtwon
OV TTPEMEL VO, VOOT|AEVLBEL, TO &V AOY® TPHCMTO VO HTOPECEL VO TAPOELVEL EVTOG
G EMKPATELNG ODTOD KAl HETO, VO ETLOTPEYEL OTH YDA KOTOYOYNG TOL 1] VO

ALLSIQBgiJ/L(I_SJUBiﬁaGn,GEA.O71:010_61']7_!:,01_8__@2&2&.0_),_\,L,l.,LC’LVL, IL&_OTOL08NTOTE LETAQYOPLKO

LLECO.

To Topfaiiopeva Mépn dotnpody 10 Sucoiopo  Gpvnong €680V OTIg
OVTIGTOUYEC ETKPATELEG TOVG OF OTOLOSTTOTE npdcwTo Bewpnoovy avembounto,
TOPOAO TTOV AVTOG KOTEXEL TC £YYPAPTL TOVTHTITOG TTOV OVAPEPOVTOL O TAVCD. -




APOPO X
Nopikég Sradikacieg evavtiov pehev TV AN POUITOG

Ov oppOJLES apyfG TOL EVOG TopPorhOpEVOD Mépovg og o VOUY OTOECOT|TOTE
VOLLUKCES Sraducocieg yw aducipatd. 7oV gyouv SwmpayPetl eviog TOV YOPIKOV TOV
vo&Twv ot Thoio TOV G001 TLRPOAAOREVOD MEépoug, EKTOG &V TETOL0L CLOUY|HLOLTOL!

(4) VTOCKOLTOVY TV ao@AAEL TOV Kpdarovg, ™ gnuocia TaEN AN aCPALELD. OTO
apbve M napofrélovy 106 £0vIKOVG VOHOVG TOV gyovv cxécm'us 1) dmpocto
vyeia, Y acQUAELD TG avOpOTVIG Conig ot fgalaoca, TV TPOCTOGCIH TOV
BOAGGGL0V TEPLPEAAOVTOG, T tehmveio 1 ™ uswvc’unsvcm'

(B) SwmpdTTOVIOL a6 TpOCONO. 1| evOVTiov TPOCOTOV TOV Sev efvon pEAT TOL
TANPOHOTOS 1 TIONITEG TOV TOPPONAOHEVOD Mépovg otV ETIKPYTELD TOV onolov
Bploxetol 10 Thoio’

(y) éxouvv o£0T] HE TN Sroicivnon OmhoV T VOPKOTIKOV 1] avOpOTOV

(5) vmokewvial o€ guidion Y neplodo TOLAALOTO névie ypOVOY COPEOVO HE T
vopobeoia kot TV §H0 ToRBAAAOPEVOV Mepmv.

APOPO X1
ATuoyfpoTa 6T daracoa

1. Av 1o mhoio TOV gvOCg ZPPOAAOHEVOD Mgpog vanayfiiost, npocopdEet VROGTEL
ook 1 {npud M omotodnmote GAhO aTOYNpO. oTa Y@PUCO, VBT, CE Mpdve M
QVOLKTE, TOV GKTAV TOV 000 ZopParAOpEVOV Mépovg, 1 appode gbvuar

vouTucyy apyf] Tov tehevtaiov ZUpPOAROPEVOL Mépovg Ba TopEYEL TOPOLLOWL
BonBewa Yo T SLicmoT| TOV HELDV TOV TpGOEATOG KoL TWV gmPatdv 1| ToV
poptiov nAveD GTO nhoto, to omoio avTipetmmilel SucKoMeg, oty 0w £1CTAON)

r

oc Qo TopéyeTor ot Sucd g mAoio, emPartes Ko @opTio.

!\)

H appoow Qv VEUTIAMOKT] apyr] Tov TopPalhOpeVOL Mépoug, €vtog TG
EMUKPETELNG TOV omoton whoto Tov @Akov Toppfaridpevov Mépovg eixe QUTOY O
4T OVOQEPETAL O wovo, 0o TpEmeL Vo c1domolel apEC®S TOV TANOLECTEPO
TpoEEVIKO avTIpOCOTO TOY gxhov ZopBaAlOHEVOL MEépoug Yo To TEPIOTOTICO,
vo apyioer épguvea i T aitie TOL CTUYNHATOG KL VO TPOCPEPEL éPe duvarh
i PonBewr o1 Siekayoyl] avtng ™G EPELVOG, HE cefucpo TPOG v 0V
vopobfecia Tov woyveL oTo kibe Topporlhopevo Mépoc.

1
3
|

o "'TOA—(PQpIiO...KU.LIQLO«V’ELKE.{LLSVOL OV E£YXOVV gicpopTOEL 1 Sraonfel amd mholo Tov

gyel epmAQKEL OF aroynpa oe Bo VROKEWTOL OF _’ES)L(!)\’E-LCLKT)“’\'TQASUGl;L‘OT!)'C_Tﬂ"\'“G’I:)v’)\;OfDQM
ELO0Y YLKOVG Saopovg 1 POPOVS, £KTOC oMo TG TEPLTTMOCELG OV wmhpyet Tpdeon

4mog ovTd TO. EUTOPEVHATO. KL OVTUKEIPEVT swoayfoldv, Xpncmonouﬁoﬁv KoL
kaTovoAmBovy oY ETUCPATELD TOV TopPorlopHEVOL Mepovg o £XEL cupPet to
oroymue. To GUVIONOTEPO Suvatd Do mpémet VO 500l yvooTomoinon Kot 0TS
TENMVELOKES OPXES Y10 TO TEPLOTUATIKO Y10, TNV eOTTELD, TOV EV MOYD QO ptiov..

4. O emUYEPNOES Sicmong KoL 0 SuvToVis o cuTtdv Ba DIOKEWTOUL GTOVG VOLOVG

(O KOVOVIGHLOUG TOU 2V IBOAAOHEVOD MépODG 7OV EXEL CUVIOVIGEL Vv dWoWwon.

TR
wn

O1 emuyelpoELS Y1 ThY PO KO KOTOTOAELNCT TG BuNAGGOG PUTAVOTIG TIOV
TPOKOTTEL ot vauTucd TuEHOTO | umd OKOVOLEG 1| EOKENUEVEG npéEes Oo

SRR

B
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B  Metogopl £1608MPATOV KAL £600MV

DIOKEWVTOL GTOVG VOLODG TOV Toppoiropevonr Mépoug mov éyel ovvtovicel Kol
Stevdviver Ty emyeipnon.

6. Oumpdvoleg autod 1oL ApBpov Sev ennpeG.LovY TOVG VOROG Kl KOVOVIGHOUG TOV
Topporidpevor Mépovg oV emucpdTein Tov onoiov 10 mholo elye To aTOXNHO.
OVOQOPIKY HE TV Tpocwpvy amoBHKEVST] TOV EJTOPEVIATOG OF OPLOHEVA
MPLAVIOL.

APOPO XII
I'pagsio avTimpocdTov

T vo, emrevyBel Teparttép® ovaTTLEN TG GUVEPYOGLOG GTOV TOHEN TG vouTiAiag, 1
appddio apyfi Tov &vog Tuppaiiopevon Mépovg Bo. napéyel 10 ducaimpo oTIg
VOTIMOICES  ETLYEIPTIOELG TOV  GAAOV TopPorldpevor Mépovg va gykafidpvoouvv
YPOPEID AVTITPOSOTOV CTTY EMUCPGTELD, TOV Y10 VO, IEVKOADVEL T1G ETLYELPNOELG OV
gyovv OyEoN HE TNV TOPALOVI] TOV TAOIOV quthv oTo Advia tov  Gilov
Topporiopevon Mépoug. '

APOPO XIII
NowToA6y101 LELDY TOD TANPONATOG

1. Ot mhowktiteg Tov evog LopParAopevoy Mépovg Pmopolv va VAVTOAOYT GOV,
CORQ@OVA LE TOVG CYETLKOVG VOLLOVG KL KAVOVIGHOVG TOD, TPOCOVTOVYOVG TOALTES
7oV GAov Zuppaiiopevov MEpovc.

[N]

OToEGdNTOTE S1apOPES OVAPDOVTOL 076 10 ovTioTOrXO GUPOAIO VOTOAGYIONS
7OV TAMPOHOTOG HETOED €VOG TAOLOKTITY TOD £VOG ZVRPAAAOUEVOL Mépovg ko
£VOC VAUTUCOD TOL GALOV Topfordopevou Mépoug Bo TOPOTERTOVTAL Y10 ELIAVOT
(ovo oIV OTOKAELOTIKYY Sucaodooic Tev appodiov ducoompiov 10V eVOG
Topporiopevor Mepovg, eEQIPOVLEVOY  OTIOLOVETTIOTE Sucastiplov M apydv
tpitov Kpotdhv.

APOPO XIV

1. Ké&de TopPorropevo Mépog Oa TOPEYEL O VOUTIMOKES EMYEPT|OELG TOV GANOV
Topporhopevov Mépovg 1o SUCOLOL VO, YPTCLLOTIOODY Tl £0000. KoL GAAC
gloodfpato. MOV GIToKTODVTOL - OTHV EMUCPGIELD.  TOV (G  OTOTEAECHO,
SpOacTNPOTTOY  TOV Stevepyohvtat katd TV EPOUPHOYT  THG  TOPOVCOG
Suppaviag, yio kdhvym e£0dwv Tov Tporypatono|BnKay og QUTI] TV EMUKPATELD.

o

Ka0s Supporropevo Mépog Do mopeyet oe OVTEC TIG VOUTIMOKEG ETLYELPTIOELS TO
Sucoimpo. g ehedBepng peTaPOPUG TETOIOV EL00OMUETOV Kol ECOSWY TNV
eMKPATE TOV GALOV ZopaAlOUEVOL Mepouc.

(S

To ducaimpo oV avaeépeTon oTIY napdypogo 1 dev empedlet o ducoimplo Tov
Topfaridpevor Mépovg oty grucpGTELD. Tou omoiov éxouv yiver ta £Eoda va




o

EIGTPGTTEL, GOUOMVA HE TNV gdvikt| Tov vopobeoia, 0TOVCIOTE POPOVE Y10
£GOS0. KAl ELCOdNIATA TOV 0QETAOVTOL amd TG OYETIKEG VODTILLOKES ETLXELPTOELG.
O1 Swodikaoieg yio 1 HETOQOPE TV £1G0ONUETOV KoL ESOOMV TOV avopEPOVTUL
oty Topbypopo 2, amd TIG 1818¢ TIG EMIXEPTCELS, propel va Sievepynfovv povo
0pov Ol &V AOY® ETLYELPNOELS GLILHOPP®OOOLY  UE Oheg TG SMILOCIOVOLIKEG
VIOYPEDMCEL; KUl TIG oyeTikég dladkaocieg ot omoiec mpoPAémovar amd T
voploBecsio Tov Topporropevor Mépovg oty eMUCPAETE TOV OT0io oKODVTOL Ol
SpOoTNPLOTITES.

4, O LETOQOPEG TPEMEL VO, Sevepyodivtal o€ LETOTPEWLLO VOLGHA OTNV ETTLOTHN
T CLVOAAAYHOTOG TTOV WoYOEL TV MHEPE TTOV giyov {nmoel ot LLETALPOPES, CE
560 1o duvatd MydTepo xpdvo Kot X@pig ghhove meploptopong. Otav dev VTLAPYEL
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ACCORDO TRA IL. GOVERNO DELLA REPUBBLICA DI CIPRO ED IL GOVERNO
DELLA REPUBBLICA ITALIANA IN MATERIA DI NAVIGAZIONE MARITTIMA

Il Governo della Repubblica di Cipro e il Governo della Repubblica Italiana, qui di seguito
denominati le “Parti Contraenti”, '

DESIDEROSI di rafforzare le relazioni amichevoli esistenti tra i due Paesi, di promuovere la
cooperazione nel settore dei trasporti marittimi e di incrementare gli scambi commerciali bilaterali -
in conformita con i principi di sovranita, di integrita territoriale, di non interferenza in questioni
interne, sulla base dell’uguaglianza e dei reciproci vantaggi,

HANNO convenuto quanto segue:

ARTICOLO I
Campo di applicazione

1. Il presente Accordo si applica al territorio della Repubblica di Cipro ed al territorio della
Repubblica Italiana.

2. Le disposizioni del presente Accordo si applicano al trasporto marittimo internazionale tra le
Parti Contraenti e verso o da Paesi terzi.

3. Le disposizioni del presente Accordo non si applicano alle attivita legalmente riservate a
ciascuna Parte Contraente, in particolare ai servizi marittimi e portuali quali, per esempio, il
rimorchio, 1l salvataggio, il pilotaggio, il cabotaggio, la pesca marittima e la navigazione in acque
imfterne.

ARTICQOLO 1T
Definizioni

1. Ai fini del presente Accordo I’espressione “nave di una Parte Contraente” indica ogni nave
commerciale di proprieta di persone fisiche giuridiche di una Parte Contraente immatricolate nel
registro o registri navali di quella Parte o battente la sua bandiera, in conformita con la propria
legislazione.

- Tale termine tottavia non heliide:

a) le navi da guerra;

b) navi governative adibite a scopi non commerciali;

¢) le navi per la ricerca idrografiea, oceanografica e scientifica;

d) le navi ospedale;

e) le navi da pesca;’

£) le navi destinate all’esercizio dei servizi marittimi dei porti, delle rade e delle spiagge compreso il
pilotaggio, il rimorchio, I"assistenza, il salvataggio e la lotta all'inquinamento marino;

g) le navi scuola;

h) le unita da diporto;

1) le navi addette ai trasporti dei rifiuti tossici.

2. L’espressione “membro di equipaggio™ indica il comandante ed ogni altra persona che sia
impiegata a bordo della nave, il cui nome figuri nel ruolo equipaggio e che eserciti funzioni relative
alla direzione, alla manutenzione ed alla gestione della nave medesima.




3. L'espressione "porti delle Parti Contraenti" indica i porti di mare, che incluse le rade, nel
territorio di una delle Parti Contraenti approvati e aperti alla navigazione internazionale.

ARTICOLO III
Autorita Competenti

Le questioni relative all'implementazione del presente Accordo. verranno trattate dalle autorita
marittime nazionali competenti delle Parti Contraentl.

Queste autorita marittime nazionali competenti sono:

- nel caso delle Repubblica Italiana; .
Il Ministero delle Infrastrutture e Trasporti
- nel caso della Repubblica di Cipro;
[I Ministero delle Comunicazioni e del Lavoro.

Nel caso in cui cambiassero le autorita competenti menzionate in questo Articolo, il nome della
nuova autoritd sara comunicato all'altra Parte Contraente attraverso i canali diplomatici.

ARTICOLO IV
Liberta di navigazione

1. Le Parti Contraenti, per garantire I’effettiva attuazione del presente Accordo, riconfermano
la loro osservanza ai principi di libertd della navigazione marittima € si adopereranno al fine di
eliminare ogni ostacolo che possa in qualche modo impedire lo sviluppo della navigazione
mercantile tra loro. Esse si asterranno altresi dall’adottare misure discriminatorie che possano
limitare attivita delle navi utilizzate dalle proprie societa di navigazione. :

2. Ciascuna Parte Contraente non impedira la partecipazione delle navi utilizzate dalle Societa
nazionali di navigazione dell’altra Parte Contraente al trasporto dei carichi tra i porti della prima
Parte Contraente ed i porti di Paesi terzi.

Le Parti Contraenti non impediranno alle navi dei Paesi terzi di partecipare al trasporto di
merci tra i loro porti.

3. . Ambedue le Parti Contraenti si sforzeranno di attuare i principali strumenti_internazionali

concernentl la sicurezza marittima, la protezione dell’ambiente marino nonché le condizioni sociali

dei marittimi.

ARTICOLO V
Trattamento delle navi nei porti

l. Ciascuna Parte Contraente riservera alle navi utilizzate dalle societd nazionali di
navigazione dell’altra Parte Contraente, che facciano scalo nei suoi porti, lo stesso trattamento
riservato alle proprie navi ivi compreso:

a) Pingresso libero nei porti;

b) lo scalo e la partenza dai porti medesimi;

¢) il pagamento delle tasse e delle tariffe e dei diritti marittimi, riferiti ai servizi portuali;

d) i diritti e le tasse portuali; :

e) I'utilizzazione di attrezzature portuali per le operazioni connesse al carico ed allo scarico;

f) I'utilizzazione di impianti o servizi portuali destinati allo scarico dei rifiuti di bordo.e del carico;




g) I'imbarco e lo sbarco dei passeggeri, dell’equipaggio e delle merci:

Per quanto riguarda le tasse di ancoraggio, utilizzazione di fari e segnalazioni marittime o
- gimilari, il trattamento nazionale verra applicato soltanto alle navi battenti bandiera delle Parti
Contraenti. _ :
2. Le Parti Contraenti adotteranno — in conformita delle loro rispettive leggi e regolamenti

L

nazionali - tutte le misure appropriate per evitare ritardi alle navi nei porti e semplificare, per quanto
possibile, il disbrigo delle formalita di frontiera, doganali, sanitarie e altre formalita applicabili nei
porti.

3. Le disposizioni del presente Accordo non pregiudicano i diritti delle autorita marittime
nazionali competenti, delle autorita locali e delle autorita portuali nell’applicazione delle leggi e dei
regolamenti in materia doganale, di sanita pubblica, di sicurezza delle navi e dei porti, di tutela
contro ’inquinamento marino, di salvaguardia della vita umana in mare, di trasporto di merci
pericolose, di rifiuti tossici e loro identificazione e nonché di ammissione degli stranieri.

4, Ciascuna Parte Contraente notifichera all’altra Parte Contraente la propria legislazione e
regolamenti nazionali nelle materie del presente Accordo.

ARTICOLO VI
Nazionaliti della nave e documenti di bordo

1. Ciascuna Parte Contraente riconosce la nazionalita delle navi dell’altra Parte Contraente
comprovata dai documenti che si trovano a bordo delle navi medesime rilasciati dalle rispettive
Autorita marittime nazionali competenti in conformita alle proprie leggi e regolamenti.

9. [ documenti di bordo della nave, che includono quelli relativi alla stazza ed all'equipaggio,
rilasciati o riconosciuti dall'autoritda marittima nazionale competente di una Parte Contraente
saranno accettati dagli organi competenti dell'altra Parte Contraente.

ARTICOLO VII
Documenti d’identita dei marittimi

1. Ciascuna Parte Contraente riconoscera i documenti d’identita dei marittimi rilasciati dalle
Autorita marittime nazionali competenti dell’altra Parte Contraente. ai membri dell'equipaggio
cittadini di detta Parte Contraente e garantird ai possessori di tali documenti i diritti previsti dagli
articoli VIIT e IX alle condizioni ivi stipulate.

2. [ documenti d’identita dei membri di equipaggio sono:
’sz)“"“i’l""L"i‘lj‘f‘é’t"f@‘d‘i“’Havi‘g‘az‘i'one"'"’1"rl‘asciato*‘d‘al‘l’e—compe"tent‘i“autorfi‘té—-i»ta-lvi-ane S

b) il "Seafarer's Identification and Sea Service Record Book" ed il passaporto, rilasciati dalle
competenti autorita cipriote. -

3) - Nel caso in cui i documenti d'identita menzionati in questo paragrafo fossero sostituiti o ne
fosse aggiunto uno nuovo, il nuovo nome sara comunicato all'altra Parte Contraente attraverso i
canali diplomatici.

ARTICOLO VIII
Sbarco temporaneo dei membri del’equipaggio

[ membri di equipaggio di una Parte Contraente, titolari dei documenti di identita di cui all’articolo
VIL. sono autorizzati a scendere temporaneamente a terra nel territorio del porto dell’altra Parte |
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Contraente, e nelle sue vicinanze, a condizione che risultino iscritti nella lista dei membri

dell’equipaggio della nave, nel rispetto della legislazione vigente nel territorio della Parte
Contraente ove ha sede il porto. ' |

ARTICOLO IX
Diritto di transito per marittimi

[. [ titolari dei documenti d'identita di cuj all'Articolo VII, cittadini di una delle Parti Contraenti,
hanno il permesso in qualita dj passeggeri di qualsiasi mezzo di trasporto di entrare, senza visto, nel
territorio dell'altra Parte Contraente o di passare in transito attraverso il suo territorio allo scopo di
raggiungere la propria nave o essere trasferiti su di un’altra nave o far rientro nel proprio Paese, o

per qualsiasi altro motivo con il consenso dell'autorita nazionale competente di quest'altra Parte
Contraente.

2. Nel caso in cui il titolare dei documenti di identita di cui all'Articolo VII non sia un cittadino di
una delle Parti Contraenti, dovra essere titolare di un passaporto valido o di un altro documento ‘di
viaggio valido. ‘

In questo caso qualsiasi visto che si rende necessario allo scopo di cui al paragrafo 1 del presente
articolo, deve essere rilasciato , in conformita con la legislazione nazionale, sempre che il rientro
nel paese in cui & stato rilasciato il documento dj viaggio del marittimo venga garantito al titolare .

3. Se il titolare dei documenti d’identita di cui all'Articolo VII sbarca nel porto di una.delle
Parti Contraenti per ragioni di salute, le Autorita competenti concederanno le autorizzazioni
necessarie affinché I’interessato possa, in caso di ricovero, soggiornare nel proprio territorio e

successivamente, con qualsiasi mezzo di trasporto, rientrare nel suo Paese di origine o raggiungere
un altro porto per I’imbarco.

4, Le Parti Contraenti si riservano il diritto di negare 1’ingresso nei rispettivi territori ad ogni
persona che, seppure titolare dei documenti sopraindicati, sia ritenuta indesiderabile dalle i stesse.

ARTICOLO X

Precedimenti giudiziari contro membri dell’equipaggio

oo Le Autorita-di-una-delle-Parti-Contraenti mon mtenteranno alcun procedimento giudiziario

per reati commessi nelle proprie acque territoriali a bordo di una nave dell’altra Parte Contraente, a
meno che tali reati:

-

a) pregiudichino la sicurezza delio Stato, ["ordine pubblico o la sicurezza del porto ovvero abbiano
infranto le leggi nazionali relative alla salute pubblica, alla sicurezza della vita umana in mare, alla
tutela dell’ambiente marino, alle dogane o all’immigrazione;

b) siano commessi da o contro persone estranee all’equipaggio o cittadini della Parte nel cui
territorio & situata la nave;

¢) vertano sul traffico di armj o dj stupefacenti o di esseri umani.

d) siano passibili di una pena restrittiva della liberta di un minimo di 5 anni secondo le legislazioni
di entrambe le Parti Contraenti.

P




ARTICOLO X1
Sinistri in mare

1. Se una nave di una delle Parti Contraenti fa naufragio, si incaglia o subisce un’avaria od
ogni altro sinistro nelle acque territoriali, in un porto o sulle coste dell’altra Parte Contraente, le
Autoritd marittime nazionali competenti di quest’ultima forniranno, per il salvataggio
dell’equipaggio, dei passeggeri e delle merci che si trovano a bordo della nave in difficolta,
un’assistenza analoga a quella riservata alle proprie navi passeggeri e carichi.

2. 'Le Autorita marittime nazionali competenti della Parte Contraente nel cui territorio una nave
dell’altra Parte Contraente sia incorso in un sinistro come summenzionato dovranno notificare
immediatamente 1’evento al piti vicino rappresentante consolare dell’altra Parte Contraente, avviare
un’indagine sulla causa dell’incidente e fornire ogni possibile assistenza per lo svolgimento di tale
indagine, fatto salvo il rispetto delle disposizioni nazionali vigenti presso ciascuna Parte Contraente.
3. Il carico e gli oggetti scaricati o recuperati da una nave coinvolta in un sinistro non saranno
sottoposti a tasse doganali o altri diritti e tasse di importazione salvo nel caso in cui tali beni ed
oggetti siano destinati all’importazione, all’utilizzo ed al consumo sul territorio della Parte
Contraente in cui si & verificato ’incidente. Si procedera, inoltre, nel pil breve tempo possibile alla
notifica dell’evento alle Autorita doganali per la supervisione di detto carico e degli oggetti.

4. Le operazioni di salvataggio e la loro organizzazione saranno sottoposte alle leggi della
Parte Contraente che ha organizzato il salvataggio.

5. Le operazioni di prevenzione e lotta all'inquinamento marino, conseguenti ai sinistri
marittimi ovvero ad atti involontari o deliberati, saranno sottoposte alle leﬂgl della Parte Cont1 aente )
che ha organizzato e diretto I'operazione. '
6. Le disposizioni di questo articolo non pregiudicano le leggi ed 1 16&0121111611151 della Parte
Contraente nel cui territorio la nave ha avuto il sinistro e relativi al deposito temporaneo dei canchl
in determinati porti.

ARTICOLO XII
Uffici di rappresentanza

Per consentire un ulteriore sviluppo della cooperazione nel settore della navigazione
- a marittima le Autorita marittime nazionali competenti di una Parte Contraente consentiranno

I"istituzione nel proprio Paese di Uffici di rappresentanza delle societa nazionali di navigazione
dell’altra Parte Contraente stabilite nel suo territorio al fine di agevolare le operazioni connesse alla
presenza delle proprie navi nei porti deil’altra Parte Contraente.

, ARTICOLO XIII
Assunzione dei membri dell'equipaggio

|. Gli armatori di una Parte Contraente possono assumere, in conformita con le proprie leggi e
regolamenti, cittadini qualificati dell'altra Parte Contraente.

2. Eventuali dispute che scaturiscano dai rispettivi contratti di assunzione dell'equipaggio tra un
armatore ed di una Parte Contraente e un marittimo dell'altra Parte Contraente saranno
trasmesse per la composizione unicamente alla giurisdizione dei Tribunali competenti di una
delle Parti Contraenti, con esclusione di ogni Tribunale o Autorita di Paesi terzi.




ARTICOLO X1V
Trasferimento dei redditi e dei proventi

1. Ciascuna Parte Contraente concede alle societa nazionali di navigazione marittima dell’altra
parte Contraente il diritto di utilizzare i redditi e gli altri proventi realizzati nel proprio territorio a
seguito delle attivita svolte in applicazione del presente Accordo per coprire le spese da effettuarsi
in quel territorio .

9. Ciascuna Parte Contraente concede a queste societa il diritto di trasferire liberamente tali
redditi e proventi sul territorio dell’altra Parte Contraente.
3. Il diritto di utilizzo, di cui al paragrafo 1, non pregiudica il diritto dello Stato, sul cui

rerritorio le spese sono state fatte, di riscuotere, in conformita con le proprie leggi nazionali, le
imposte sui redditi e sui proventi dovuti dalle pertinenti societa nazionali di navigazione. Le
procedure di trasferimento dei redditi e dei proventi, menzionate al paragrafo 2, effettuate dalle
stesse societd, potranno avere luogo solo dopo che le stesse societa abbiano adempiuto tutti gli
- obblighi fiscali, con le relative procedure, previsti dalla normativa della Stato Contraente nel cul
territorio & esercitata I’ attivita.

4. [ trasferimenti dovranno essere effettuati in valuta convertibile al tasso ufficiale di cambio
previsto nel giorno in cui tali trasferimenti vengono richiesti nel pitt breve tempo possibile e senza
altre limitazioni. In assenza di cambio ufficiale, i trasferimenti saranno effettuati al cambio di
mercato prevalente per le transazioni correnti.

ARTICOLO XV -
Cooperazione in materia di sicurezza, protezione dell’ambiente marino ed altre questioni.

Le Parti Contraenti favoriranno la cooperazione tra le autorita competenti, nonché la stipula
_di eventuali specifici accordi, per [’applicazione delle norme e regolamenti in materia di ricerca e
soccorso della vita umana in . mare, sicurezza della navigazione, protezione da e lotta contro
I’inquinamento marino, nonché lotta contro gli atti illeciti-in violazione delle leggi marittime.

ARTICOLO XVi
Consultazioni

Le differenze di opinione derivanti dall’interpretazione o dall’ implementazione el presente
Accordo dovranno essere risolte attraverso negoziati diretti tra le autorita marittime nazionali
competenti delle Parti Contraenti. In caso non si raggiungesse un accordo, le questioni controverse
dovranno essere risolte per via diplomatica.

ARTICOLO XVII

Termini di riferimente per il Comitato Congiunto per gli Affari marittimi

1 Sara costituito un Comitato Congiunto italo-cipriota per gli Affari Marittimi con lo scopo di
rafforzare la cooperazione ael settore dei trasporti marittimi mercantili tra il Ministero delle
[nfrastrutture e dei Trasporti della Repubblica italiana ed il Ministero delle Comunicazioni e del
Lavori Pubblici di Cipro. _ ‘ _

2. [l Comitato Congiunto consistera nelle delegazioni delle Parti Contraenti. Ciascuna

“delegazione sard guidata da un rappresentante nominato dall’autoritd marittima nazionale




- competenti della rispettiva Parte Contraente. La composizione di ciascuna delegazione sara
~ determinata dalla stessa autorita. -

3. Il Comitato Congiunto si riunira in conformita con le Regole di Procedura di cui all'Articolo
XVIII con lo scopo di assicurare l'implementazione del presente Accordo e di considerare, inter
alia, 1 seguenti:

. a) questioni relative alla sicurezza marittima;

b) addestramento e certificazione dei trasporti marittimi:

. ¢) cooperazione nell’investigazione di incidenti marittimi;

d) ogni altra materia inerente ai trasporti marittimi mercantili che sara mutuamente concordata.

ARTICOLO XVIII
Regole di procedura del Comitato Congiunto

1. Il Comitato Congiunto Italia-Cipro per gli Affdri Marittimi si basa su uno scambio di lettere
tra le autoritd marittime nazionali competenti delle Parti Contraenti

2. Questo Comitato Congiunto si riunira su richiesta di una delle Parti Contraenti, almeno una
volta 'anno, alternatamene in Italia e a Cipro.

3. La delegazione nel cui territorio si svolgera la riunione fornira all’altra delegazione
‘preavviso dell’agenda proposta non inferiore a due mesi. Entrambe le delegazioni potranno
proporre variazioni ovvero aggiunte all’agenda fino a 15 giorni prima della riunione. L agenda sara
‘concordata dalle autorita marittime nazionali competenti delle Parti Contraenti. Argomenti non
inclusi nell’agenda concordata che saranno sollevati da una delle Parti Contraenti potranno essere
discussi in forma non ufficiale, con il consenso dell’altra Parte Contracnte .

4, La documentazione relativa ai temi in agenda sara resa disponibile all’altra delegazione, ove
possibile, non oltre 15 giorni prima della data della riunione del Comitato. :

5. Il Capo della delegazione nel cui territorio ha avuto luogo l'incontro sara il Presidente della
ritnione, :

6. Le conclusioni formulate nel corso della riunione del Comitato Congiunto saranno riportate
nei processi verbali redatti in lingua inglese e firmati dai capi delle due delegazioni.. Tali agreed
minufes e tutti gli altri carfeggi verranno riferiti per ogni azione necessaria delle Autorita marittime
nazionali competenti delle due Parti Contraenti.

ARTICOLO XIX
Emendamento/Revisione dell’Accordo

L. Il presente Accordo potra essere modificato o revisionato su richiesta di una delle due Parti
Contraenti notificata all’altra Parte Contraente per iscritto e per le vie diplomatiche.

-2 Tali modifiche e revisioni vengono concordate per iscritto tra le Parti Contraenti ed
entreranno in vigore in seguito alla stessa procedura descritta in Articolo XX. '

ARTICOLO XX
Entrata in vigore — Durata — Scadenza

L. Il presente Accordo entrera in vigore alla data della ricezione della seconda delle due
hotifiche con cui le Parti Contraenti si saranno comunicate ufficialmente l'avvenuto espletamento
delle procedure legali/costituzionali : _

2, Il presente Accordo avra la durata di cinque anni e sara rinnovato tacitamente per ulteriori
identici periodi.

R



Il presente Accordo potra essere denunciato da entrambe le Parti Contraenti per le vie
iplomatiche in qualsiasi momento e la denuncia avra effetto sei mesi dopo che tale notifica ¢ stata
icevuta dall’altra Parte Contraente.

atto a ..Lome . il 4¥ nevembre J004in due originali, ciascuno nelle lingue Italiana, greca ed

nglese, tutti i testi facenti ugualmente fede. In caso di divergenze nell'interpretazione, il testo in
ingua inglese & quello che prevale.

ER IL GOVERNO DELLA PER IL GOVERNO DELLA
REPUBBLICA DI CIPRO REPUBBLICA ITALIANA

i e
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AGREEMENT
BETWEEN
THE GOVERNMENT OF THE REPUBLIC OF CYPRUS
AND
THE GOVERNMENT OF THE ITALIAN REPUBLIC
ON MARITIME NAVIGATION

The Government of the Republic of Cyprus and the Government of the Italian Republic
hereinafter called the "Contracting Parties",

DESIRING to strengthen the existing friendly relations between the two countries,
promote cooperation in the maritime transport sector and increase bilateral trade in
accordance with the principles of sovereignty, territorial integrity and non-interference
in internal matters and on the basis of equality and mutual advantages,

HAVE agreed the followi11g:

(OS]

ARTICLE I
Scope of application

The present Agreement shall apply to the territory of the Republic of Cyprus and
to the territory of the Italian Republic. :

The provisions of the present Agreement shall apply to international maritime
transport between the Contracting Parties and to or from third countries.

The provisions of the present Agreement shall not apply to activities legally
reserved to either of the Contracting Parties and in particular to maritime and port
services such as towage, rescue, pilotage, cabotage, sea fishing and navigation n
inland waterways.

ARTICERTI e

Definitions

For the purposes of the present Agreement the term "ship of one Contracting
Party" means any merchant ship registered in the territory and flying the flag of
either Contracting Party or operated or bareboat chaitered by a shipping enterprise
operating under the laws and regulations of either Contracting Party.

This term shall not include:

a) warships;

b) government ships used for non-commercial purposes;

¢) ships for hydrographic, oceano graphic and scientific research;
d) hospital ships;

e) fishing ships;
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f) ships used to perform the maritime services of harbours, roads and beaches
including pilotage, towage, assistance, rescue and combating poliution;
g) training ships;

) pleasure crafts;
1) ships for the transportation of toxic waste.

2. The expression «crew membery» shall refer to the master and any other person
employed on board the ship, whose name is entered in the crew list and who
carries out functions regarding the management, maintenance and running of the
ship.

3. The expression "ports of the Contracting Parties" shall mean seaports, including

roadsteads, in the territory of either Contracting Party which are approved and
open to international shipping.

ARTICLE III
Competent authorities

The matters referring to the implementation of the present Agreement will be dealt with
by the competent national maritime authorities of the Contracting Parties.

These competent national maritime authorities are:

- In the case of the Republic of Cyprus;
The Ministry of Communications and Works.

- Inthe case of the Italian Republic;
The Ministry of Infrastructures and Transport.

In case any of the competent authorities mentioned in this Article is changed, the name
of the new authority will be notified to the other Contracting Party through diplomatic
channels.

Freedom of navigation

1. To guarantee the effective implementation of the present Agreement, the
Contracting Parties reconfirm their observance to the principles of freedom of
maritime navigation and shall endeavour-to eliminate any obstacle that might in
any way impede the development of merchant shipping between them. They shall
also abstain from adopting any discriminatory measures that might limit the
activities of their ships.

Each Contracting Party shall refrain from obstructing the participation of ships of
the other Contracting Party in the transportation of cargo between the 1)01 ts of the
first Contracting Party and ports of third countries;
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The Contracting Parties shall not prevent ships of third countries from taking part
in the transportation of goods between their ports.

Both Contracting Parties shall make every effort to implement the principal
international instruments concerning maritime safety, the protection of the marine
environment and the social conditions of seafarers. '

ARTICLE V
Treatment of ships in ports

Each Contracting Party shall reserve for any ships of the other Contracting Party

that call at its ports, the same treatment as reserved for its ships including:

a) free entry to ports;

b) stay and departure from the same ports;

c) the payment of taxes, tariffs and shipping dues with reference to port services,

d) port duties and taxes; i

e) the use of port equipment for loading and unloading operations;

f) the use of port installations or services intended for the unloading of the ship’s
waste and cargo; ‘

g) the embarkation and disembarkation of passengers, crew and goods.

With regard to anchorage dues and use of beacons and shipping signals or similar
facilities, the national arrangements shall only be applied to ships sailing under
the flags of the Contracting Parties.

The Contracting Parties shall adopt all appropriate measures, in accordance with
their respective laws and regulations, to avoid delays to ships in their ports and,
where possible, simplify border, customs, health and other formalities applicable
in ports.

The provisions of the present Agreement shall not prejudice the rights of the
competent national maritime authorities, the local authorities and the port
authorities in the application of the laws and regulations concerning customs,
public health, shipping and port security, protection against marine environment,
safeguarding of human life at sea, transportation of dangerous goods or toxic
waste and identification of same as well as admission of foreigners.

PRI il oo T

Each Contracting Party shall notify the other Contracting Party of its national
legislation and regulations in matters covered by the present Agreement.

-

o ARTICLE VI
Nationality of the ships and ships” documents

Each Contracting Party shall recognize the nationality of the ships of the other
Contracting Party as proved by the documents on board the ships issued by their
competent national maritime authorities in accordance with their laws and
regulations.
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The ship’s documents on board, including documents in relation to the tonnage
and the crew, issued or recognized by the competent national maritime authority
of one Contracting Party shall be accepted by the competent bodies of the other.
Contracting Party.

ARTICLE VII
Seafarers” identity documents

1. BEach Contracting Party shall recognize the identity documents issued by the
competent national maritime authority of the other Contracting Party to crew
members who are nationals of that Contracting Party and shall grant to the holders
of such documents the rights provided for in Articles VIII and IX under the
conditions stipulated therein. '

!\_)

The identity documents of the crew members are:

a) the "Seafarer’s Identification and Sea Service Record Book" and the passport
issued by the appropriate Cypriot authorities.

b) the "Libretto di navigazione" license issued by the appropriate Italian
authorities.

L2

[n case any of the identity documents mentioned in this paragraph is replaced or
any new identity document is added, the new name will be notified to the other
Contracting Party through diplomatic channels.

ARTICLE VI
Temporary shore leave

The crew members of one Contracting Party, holding the identity documents referred to
in the Article VII, are permitted to go ashore temporarily in the port town and its
surroundings of the other Contracting Party, provided they appear in the crew list of the
ship, in accordance with the legislation in force in the territory of the Contracting Party

. ARTICLE IX
Right of transit for seafarers

1. Holders of the identity documents referred to in Article VII, who are nationals of
either Contracting Party, are permitted as passengers of any means of transport to
enter, without a visa, the territory of the other Contracting Party or to pass through
its territory in transit whenever they are on the way to their vessel or moving to
another vessel, on the way to their country or going for any other purpose with the
consent of the appropriate authorities of this other Contracting Party.

In case the holder of the identity documents referred to in Article VII is not a
national of either Contracting Party, he should hold a valid passport or other valid
traveling document.

o
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In this case any visa that may be required for the purpose referred to in paragraph
1 of this Article, in accordance with the national legislation, is to be issued,
provided the return to the country which has issued the seafarer’s traveling
document is guaranteed to the holder. '

'If the holder of the identity documents referred to in Article VII disembarks in the

port of one Contracting Party for reasons of health, the appropriate authorities
shall grant the necessary authorization so that, in the event of admission to
hospital, the person in question may stay in its territory and subsequently return to
his country of origin or reach another port for embarkation, using any means of
transport.

The Contracting Parties shall reserve the right to deny entry in their respective
territories to any person who, although holding the above mentioned identity
doctiments, is considered undesirable by them.

ARTICLE X
Legal proceedings against crew members

The appropriate authorities of one Contracting Party shall not initiate any legal
proceedings for crimes committed in their territorial waters on board a ship of the other
Contracting Party, unless such crimes:

a)

b)

c)
d)

undermine the security of the State, public order or the security of the port or violate
the national laws relating to public health, the safety of human life at sea, the
protection of the marine environment, customs or immigration;

are committed by or against persons not being crew members nor nationals of the
Contracting Party in whose territory the ship is located; '

involve the trafficking of weapons or drugs or human beings;

are subject to imprisonment of a minimum of five years under the legislation of both
Contracting Parties.

ARTICLE X1
Accidents at sea

o

[f a ship of one Contracting Party is shipwrecked, runs aground or suffers a loss or
damage or any other accident in the territorial waters, in a port or off the coast of
the other Contracting Party, the competent national maritime authority of the Jatter
shall provide similar assistance for the rescue of the crew and passengers or
salvage of the goods on board the ship in difficulty as would be provided for their
own ships, passengers and cargo.

The competent national maritime authority of the Contracting Party in whose
territory a ship of the other Contracting Party had an accident as mentioned above,
must immediately notify the nearest consular representative of the other
Contracting Party of the incident, start an investigation into the cause of the
incident and offer every possible assistance to carry out this investigation, with
due respect to the national legislation in force in each Contracting Party.




The cargo and objects unloaded or recovered from a ship involved in an accident
shall not be subjected to customs duties or other import duties or taxes except in
cases where these goods and objects are intended to be imported, used and
consumed in the territory of the Contracting Party in which the incident has
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occurred. As soon as possible the customs authorities should also be notified of

the incident for the supervision of said cargo.

4.  The rescue operations and the organisation of the same shall be subject to the laws
and regulations of the Contracting Party organizing the rescue.

5.  Qperations to prevent and combat marine pollution resulting from shipping
accidents or from involuntary or deliberate acts shall be subject to the laws of the
Contracting Party that has organized and directed the operation.

6. The provisions of this Article are without prejudice to the laws and regulations of
the Contracting Party in whose territory the ship had the accident regarding the
temporary storage of cargo in certain ports.

ARTICLE XII
Representative offices

To enable further development of cooperation in the shipping sector, the appropriate
authority of one Contracting Party shall allow representative offices of the shipping
enterprises of the other Contracting Party to be set up in its territory in order to facilitate
operations connected with the presence of their ships in the ports of the other
Contracting Party. ’

ARTICLE XHI
Engagement of members of the crew

1. Shipowners of one Contracting Party may engage, in accordance with its relevant
laws and regulations, qualified nationals of the other Contracting Party.

2. Any disputes arising out of the respective contract of engagement of the crew

——between—a—shipowner—of -one_Contracting Party_and a seafarer of the other

Contracting Party shall be referred for seftlement solely to the jurisdiction of the
competent courts of one Contracting Party, with the exclusion of any courts or
authorities of third States.

ARTICLE X1V
Transfer of income and revenues

| EBach Contracting Party shall grant the shipping enterprises of the other
Contracting Party the right to use the revenues and other income derived in its
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territory as a result of the activities carried out in application of the present
Agreement, to cover any expenses incurred in that territory.

Each Contracting Party shall grant those shipping enterprises the right to freely
transfer such income and revenues to the territory of the other Contracting Party. -

The right referred to in paragraph 1 does not prejudice the right of the Contracting
Party in whose territory the expenses are incurred to collect, in accordance with its
domestic legislation, any taxes on revenues and income due by the relevant
shipping enterprises. The procedures tor the transfer of the income and revenues
mentioned in paragraph 2, carried out by the same enterprises, may take place
only after the enterprises in question have complied with all the fiscal obligations
and related procedures envisaged by the legislation of the Contracting Party in
whose territory the activity is carried out.

The transfers must be made in currency ¢onvertible at the official exchange rate
applicable on the day such transfers are requested, in as short a time as possible
and without other limitations. If the official exchange rate is not available, the
transfers shall be made at the current market exchange rate.

ARTICLE XV
Cooperation on maritime safety, protection of the marine environment
and other issues

The Contracting Parties shall promote the cooperation between their maritime
authorities and the conclusion of specific agreements relating to search and rescue at

sea, maritime safety, protection of the marine environment and suppression of illegal -

acts at sea.

ARTICLE XVI
Consultations

Any differences of opinion arising form the interpretation or implementation of the
present Agreement are resolved through direct negotiations between the competent
national maritime authorities of the Contracting Parties. If agreement is not reached, the
issues involved are to be resolved through diplomatic channels.

N

- ARTICLE XVII
Terms of reference of the Joint Maritime Committee

A Cypriot-Italian Joint Maritime Committee shall be set up with the aim of
enhancing cooperation in the merchant shipping sector between the Ministry of
Communications and Works of the Republic of Cyprus and the Ministry of
Infrastructures and Transport of the Italian Republic.

The Joint Maritime Committee shall consist of delegations of the Contracting
Parties. Each delegation shall be headed by a representative appointed by the
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competent national maritime authority of the respective Contracting Party. The
composition of each delegation shall be determined by the same authority.

The Joint Maritime Committee shall meet pursuant to the rules of procedure
referred to in Article XVIII in order to ensure the implementation of the present
Agreement and to consider, inter alia, the following: '

a) questions regarding maritime safety;

b) training and certification of seafarers;

c¢) cooperation in the investigation of accidents at sea;

d) any other issue concerning merchant shipping that shall be mutually agreed.

ARTICLE XVIII
Rules of procedure of the Joint Maritime Committee

The Cypriot-Italian Joint Maritime Committee shall be established through an

exchange of letters between the competent national maritime authorities.

This Joint Maritime Committee shall meet, at least once a year, at the request of
either Contracting Party, alternatively in Cyprus and Italy.

The delegation in whose territory the meeting is to take place shall provide the
other delegation with the proposed agenda with no less than two months advance
notice. Both delegations may propose changes or additions to the agenda up to 15
days before the meeting. The agenda shall be agreed by the competent national
maritime authorities of the Contracting Parties. Matters not included in the agreed
agenda that are raised by one Contracting Party may be discussed unofficially,
with the consent of the other Contracting Party.

Documentation relating to the issues in the agenda shall be made available to the
other delegation, where possible, no more than 15 days before the date of the
Committee’s meeting.

The head of the delegation in whose territory the meeting takes place shall chair
the meeting.

The conclusions arrived at in the course of the meeting of the Joint Maritime
Committee shall be reported in agreed minutes drawn up in English and signed by
the heads of the two delegations. These agreed minutes and all other documents
shall be used for any necessary action by the competent national maritime
authorities of the Contracting Parties.

ARTICLE XIX
Amendment/Review of the Agreement

The present Agreement may be amended or reviewed at the request of either
Contracting Party notified to the other Contracting Party in writing through
diplomatic channels.
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Such amendments and revisions are agreed in writing between the Contracting
Parties and enter into force following the same procedure as described in Article
XX.

ARTICLE XX
Entry into force — Duration — Expiry

The present Agreement shall enter into force on the date of receipt of the second
of the two notifications with which the Contracting Parties shall officially
communicate to each other the completion of the required constitutional/legal
procedures.

The present Agreement shall have a duration of five years and shall be tacitly
renewed for further identical periods.

The present Agreement may be denounced by either Contracting Party, through
diplomatic channels, at any time and the denunciation shall take effect six months
after such notification is received by the other Contracting Party.

. Vil Yo ’ NI’ : . LSULI . : :
Done in Rome on (¥ November 2004 , in two originals, each in the Greek, Italian and

English languages, all texts being equally authentic. In the event of differences of

THE REPUBLIC OF CYPRUS

interpretation, the English text shall prevail.
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FOR THE GOVERNNENT OF FOR THE GOVERNMENT

OF THE ITALIAN REPUBLIC
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