MAPAPTHMA EBAOMO
THZ ENIZSHMHZ EOHMEPIAAZ THX AHMOKPATIAS
Ao. 3645 tng 18ng OKTQBPIOY 2002
AIEONEIX EYMCI)QNIEE——AP(E)PO 169.1 TOY SYNTAI'MATOX

AgOpog 19

Tvpgovie petagd g Kvroraxig Anpoxgariog xal tov Boaotheiov Tou Belyiov rat
tov Meydhov Aouvxdtov touv AovEenfolgyou yid Tig Novtihtaxée Metagogés, mov oup-
@ovo, pe 1o Aehgo 169.1 touv Tuvrdynatog, cuvopohoyninxe otig 10 Xenteufigiov 2002,
VotEQu amé Andgoon Tov Ymovgywol Xupfouriov pe Ag. 55.902 xou nuegopnvia 19
Touviov 2002 dnuocievetar oty Enionun Egnpeeida ng Anoxgatiag, CURQWVE WNE
g dLotdEelg Tov Agov 169.3 tov Tuvrdypatos.

SYM®ONIA METAZY THE KYBEPNHEHZ THE KYMPIAKHE AHMOKPATIAZ
KAl TON KYBEPNHEEQN TOY BAZIAEIOY TOY BEATIOY KAI TOY
MEFAACY AOYKATOY TOY AOYSEMBOYPIOY MA TIZ NAYTIMNAKEZ

ETA®OPEEL

H KuBépvnon tng Kumrpiakig Anpokpaticg, Ka n KuBépvnaon Tou BagiAgiou Tou
Behviou yio Aoyapiaopo Tou 15iou Kai BUVAPE! TwV £V 10XUT TUHGVIWY, Yid
Aoyapiaopo g KuBepvnong Tou Meydihou Aoukdrou Tou AougepBalpyou, TTou

oo €8ng fa aVapEPOVTA WG TU «Zupﬁq)\)\épsva Mépn»,

AvayvwpifovTag Tn onHacia Twy VAUTINCKIV OYECEWVY HETAED  TWV XWPWY
TOUG, '

EmBupivtag  va  avarrigouy TIEpQITEPW  QUTEG  TIG  OXEOEIQ GpUOVIKG,
AQuBdvovTag uTrown  Tnyv gAeuBepid OTIC  VOUTIMCKEG HETOQOPES  KCI VT

£vBUVAPGOoUY, 600 To BuVATe, TN BIEBVR ouvepyaoia G* auTd TO TOMEQ,

(609)
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Emﬁaﬁalb’avovmg mv TpoohAwon Toug oty apxi Tng gheuBepiac TG
vavoiTAoiag  Kal Try BECHEUTT TOUG V& CTIEXOUV OTF OTTOIABNTIOTE EVEPYEIT 1)
ool BuvaTov V' avayaitiosr Tn Asrroupyia ko Trv avdIrTugn Twv VOUTIAICK Y

HETAPOPWV,
TOP@WYA HE TIC APXEG TNG ITOTNTUS KAl TOU opoiBaiou opEAoug,
"EXouv oUHQWVROE! Ta akdAouBa:

APOPO 1

10 TO OKOTT® TNG ZUppuviag aumg:

o) o dpog «mwAoio evog ZypBahAdpevou MEPOUCY - onuaival oTToI08ATTOTE
‘epopiKG TrAoio To oTroio Eival EYVEYPOULEVO OTNV ETIKPATEID KAl UWWVEL T1|
onuaic oTroloudnTToTE ZupBalhopevou Mépoug iy 70 OTrOi0
BraysipiCeTa/vauAwverdi yupvé amé vautihiakr emiyeipnon TTou  AeToupyel
CUPPWVE  HE TOUG VOPOUG Kol KavoviopoUug ofroloudrimote ZUMBaAAGpEVOU

Mépoug.
O 6po¢ Opwg autds dev TEpIATUBAVEL

0 TAola Ta OTTola XPNOIHOTTOIOUVTAl CTTOKAEICTIKE OTTO TIG CTPATIWTIKEG
DuvApeIg, ,

(i) TTAuic TQ OTToIC XPNOILOTIOIUVTAL VIC UBPOYPUPIKES, WKEQVOYPUPIKES
KO ETTICTNHOVIKEC EPEUVEG,

(i)  ahieuTikd TAOIQ, TrAoia TTOU XpPnoipoTIoloUVTal 0T CAIEUTIKE) EPELVA KAl
ot emBeWPoEIg, AMEUTIKS Aol EpYOCTAOId,

(iv)  mhoia Ta omoia TpoopifovTal va TapEXouV uTINPECieg gTo Apavt
ayKUPOROAIO Kai TN TTapaAt, CUpTTEPIAGHBAVOHEVWY NG TTACIyNong,

pupoUAknong, fondelag kar apwyrig oTn 8dAaoaa,

B) 0 06poc «uéAn Tou TAnpwuarogy onpaivel OAa  Ta TpooCWTTd
CUPTTERINGHBAVOPEVOU TOU TrAoIdpXOU, 70 OTTola TRAYHCTI QTTUoX0AOUVTal HE
cUPBOAQio yia doKnon KaBnkovVTwy Tdvw oTo Tholo katd Tny SldpKreld TagiBiol

Kal TEpIAQUBAVOVTAI OTOV KUTAAOYO TTANPWHGTOC,
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y) 0 6pog «Aipdvia Twv ZupBariopevwy Mepwvy onuaivel Bardooia Aipdvia,
CUPTTEDINOLBAVOUEVIOY TWV  ayKUPOBOAiWY, 0TV ETKPATEIT 01’ronou6ﬁ‘rrma
TupBaAAopévou Mépoug To oTroia eival EYKEKpIJEva Kol avoikTd oTn Siebvn

VauTIAIC.

APOPC 2

H Zuppuwvia auTy epapudderal otny emIKpdTeId TG KuTrpiakig AnpiokpaTiag Kal
oric emikpéTeieg Tou Baoieiou Tou Behyiou kai Tou Meydhou Aoukdrou Tou

AougsuBolpyou.

APOPD 3

a) T

o BEUUTO TTOU  GVOMEPOVTUL 0TIV EQADHOYR TNG ZUUQWviag autng

TUYXAVOUY XEIDIOUOU TS TIC ApHODIES CPYES TWY ZUPPUAAOUEVWY Mepv,
AuTtég o1 apuodieg apyes eivar:

Zmv mepiTTwon NG Kumpiakng Anpokpartiag: To Ymroupyeic ZuyKoivwvity Kai

‘Epyv.

Ty mepiTTwon Tou BadgiAeiou Tou Behyiou: To Ymoupyeio Metawopiv kai

YTTOGOHRAG.

Zmv mepimTwon Tou Meydhou Aoukdrtou Tou Aoufeppolpyou: To Ymoupyeio

MezTaoopv.

B) Ze Teplrrwon TToU OTTOIABTTOTE A0 TIC UPHODIEG TPYES TTOU QVOQEPOVTA
oTo ApBpo autd aAAdEel, To Gvopa TG vEag apyne Ba xoivomomBel oto dAAo

ZupBa)\)\éusvo Mepoc¢ HEow TG OMTAWMATIKIC 0BoU.
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APBOPC 4

0) Ta ZupBadidupeva Mépn oupewvoly 6TTwC:

(i) TTPOCIYOUV Tr) CUMHETOXA TWV TTAOIWY TOUC OTO VOUTIAIGKS E;mépio
HETAED TV )\lpavwbv TOUG Kal LNV euTrodifouy TAOI Trou uwihvouy
GAAEG CTpdiEg, VO CUPHETEXOUV OTO VAUTIMNIGKS EUTTOPIO HETHEY Twv
AILQVIWV TOUG Kal TWY AIMAVIQV TRITWY XWpwy, -

(i) cuvepyddovtal vic Ty e§dAeipn kdBe epmodiou To otolo Buvatd va
eumodiosr v avamtuén Tou VAUTINIGKOD cuTTopioy PETRED Twv
Alpaviov Toug kai To otroio pTropel va avapeiBel pe Tic didwopeg

0paCTNPIOTNTEG TTOU Eival TYETIKEG HE QUTO TO EUTOPIO.

B) NauTIAlokEG eTIXEIPROEIC TPiTWV XwpWwv, kaBWS emiong kot wAoia Trou
UpwvouV TN onuaic TpPITRG XWpag, uTopoly va OUMLETEXOUV 0TI} LETAQOPG

ayasuwy HEod oTa TAaioId eEwTepIKol epTTopioU TwV TupBaAiopivvy Meplsv,

Y) H Zupowvia aquth Sev emnpsdle Tic UTTOXPEWTEIS TWY ZUHBAAAOPEVWY
Meplv TTou amoppéouv amé Ghieg Biebveic OUHQWVieg oTIC oTToisc eiva
oupBaAhbpeva pépn, xar 218IKA via To Baciisio Tou Behyiou kai 70 Mevdio
- Aoukdro Tou AougspBoUpyou, TS UTTOXPEWTEIC ToU arroppéouy amé T
OUHHETOXTI] TOUG oTnVv Eupwirdikn ‘Evwor.

0} Ta TupBaropeva MEpn smdibkouy va cpapudlouy Td DIEBVA vopeBeThuaTa
OXETIKA [E TNV ao@dAsic Twy TAoiwy, TNV TrpooTacia Tou SaAdaoiou
ﬁepch’(/\)\OVTog kaBwg emiong TIC ouvenkeg SiaBiwong ka epyaoiag  Twv
VOUTIKGIV,

APOPO 5

a) KdBe ZuuBaliopevo Mépog Ba mapéyer ot VAUTINIOKEG ETTIXEIDIIOEIC TOU
Ahhou ZupBaliépsvou Mépoug 1o Bikaiwpa Tng eAelBepng ;JETucbopdg OEA
HETATPEWIHO VOITHa OAWY TwY £060WY TroU KEPBIJouv EKEIVEG Ol ETTIYEIPHTEIC
dTré BpaoTnPIOTATES TTOU KAAUTITOVTAl OTrd QUTH T Zuppuvia oV ETIKPATEI

TOU TTRWTOU ZupPBairdUEvoU MEpouc,
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B) Téroieg peTagopég eival Buvard va evepyoUvial TOKTIKG Kai  XWpig
kabuoTépnon Kal 9a pacilovial ce emionpeg TIWEG ouvaAAdyHaTog  vid
TPEXOUOESG TTANPWLES 1}, OTTOU BEV UTTAPYOUV ETTIOTHES TILES CUVTANGYHATOG,
OTNV EMKPATESTEPN TIHK TUVAAAAYHATOG OTNY ayopd Yt TDEXOUTES TTANPWHEG.
Aev Ba emIRBAAAOVTAI GANEC XPEWOEIG EKTOG OO TG KOVOVIKEG TPATTELIKES

YPEWOEIG TTOU ETIRAAAOVTOI GE TETOIEC LETOIPOPES.

"APOPC &
o) Képdn amd 1 Acrmoupyia mAoiwy OTIC BlEBVEiC LETAQOPES OpOAOYOUVTaI
uévo oTo ZupBaAhduevo Mépog oTo oTroio £BPEUE! T} DUTICOTIKY DIAYXEIPION THS

VOUTIANIGKAS ETTIXEIpNoNg

B) Av 1} oudiaoTikr DiaXeipion piag VOUTIAIGKAC £TTIXEIpnoNS YiVETaE 676 TTAQID,
7€ B BewpnOei 6T edpevizi o0 ZUPBaAAOHEVO MEPOG OTO oTroio PBpiokeTal 10
" Algdvi vioAoynong  Tou mholou 1, Qv Oev UTTApYEL TETOIO  AlPAVL, OTO
ZOde)\)\épavo Mépog Tou otroiou o BlayeiplaTig Tou TTAoiou givai IJC')V‘I]JO(;

KETOIKOG.

y) O1 TTpovoIEG TG TTapaypapoU (a) epapuslovral emiong oe kEPDN Ao TN
oUHUETOY) Of Koxvoﬁpaiisg, KOIVEC amxélpr]pu?még HpaoTnpleTHTES 1 OE
TTRAKTODIOKT ypd(b&ic ue Biebveig DpaoTNPIOTNTES.

0) KépBn amd T XpHon { gvoIkiaon — EPTTOPEUHATOKIBWTILV
CUNTTEPIACI BAVOHEVWY TV apBpWTWV OXNUATWY Kal OXETIKOU £EOTTAICHOU YIa
™ pETGROpd EUTTOPEVHATOKIBWTILY, TTOU ¥prjolotroloovTal It OIebvi
Biakivnon, popohoyolvTal pdvo aTe TuuBahhopeve Mépog oTo oTroio BpiokeTal

70 PEPOS TNG OUCIACTIKAS DICIXEIPIONG TNG VOUTIAGRAG £TTiXEIpNONS.

£) AUTO“TO ApBpo epapudletal Udvo CTig oxéoeic peTatt g Kumpiaknig
Anpokpariag kai Tou MeydAou Aoukdrou Tou AougepBoupyou Kai Ba TTaUCE! VO
1oxUel QUECWG HOAIG M oﬂpBaon'psTuiﬂ Twyv KuBepvhoewy ToUg YiO TV ‘
STOMUYNH 5117/’\:1g'cpc‘po"/\‘ox‘/icx'g"kcn“Tnv TPONNWN NS popeBiaguyrig doov apopt ™ T T

(PGPOUG OTO EICOBNKA KAl GTO KEPUATIO ouvouohoynBei ko TeBel oE 10XV,
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APBPQO 7

a) KdabBe ZupBaiiopevo Mepog ota )\lpc"xVIC( Tou Ba TrapeyEl oTa TTAoid TOU
AMou ZupRaAAéuevou pépoug Ty Do LETaXEeipiory Tou TrapéYel oTd OIKA Tou
TTAOIG QVA@OPIKA HE TNV EICTTPaEn AUEVIKWY TEAWY Kal oopwy, TpoaRacn aTd
Aipdvia, EAeuBEpia VO KOTATTAEOUV, TTOPAHEVOUV Kal QmroTThEouy amd 1O
Apdvia, TN XPROT EUKOAILY TOU AIHaviod Kdi OAES TIG £UKOAIEC TTOU TTOPEXOVTTI
QO QUTO GE OYEDT LE Tr VGUGITTAGID Kai TIg EUTTOPIKEG AEITOUPYIES TWV TAoIWY
ka1 TWY HEADV TOU TTANPWULTOG TOUG, EMBATWY K wopTiot. AuTA R TTROVOIT
cQapudlsTal £TiONG OTOV KABOPIOHG TWY ayKupoBoAitov Kol GTIC EUKOAIEG

POPTWONG KAl EKOCPTWONS.

B} Ot TpovolEg TG Wc(pcr\(pd(ppu {C) auToU TOU GpEpou, Oty EQUPUOLOVTAl OF
VOUTIKEC BPUCTNPIOTITEC TIOU  VOUIKG  EéXouv  emQuaayBeil ame  Kkdade
ZupRahAopevo Mépog via Ta Bikd Tou TrAcic, OTTWS .Ip PUHOUAKNGT  Kal N
TAofynon.

APGPC 8

NauTtihiakof  opyaviopol kal EMIXEIPATEIG, TTOU AEIToupyolv oty E£MKPATEIX
evég Zuppairopévou Mépoug, Bikatolvtal va EYKaBIOTOUV aviiTpoCWITEIES TTOU
va AerToupyoUyv GTNV ETTIKEATEID Tou dAou ZupBaiAopevou Mepoug, cluewvae
LIE TOUC VOHOUG KOl KOvovIopoUg Tou TeAsuTaiou.

APOPO S

a) Ta ZupRahhdpeva Mépr Ba uioBetioouy, HECT OTH TTAQITIR TWV avTioTOIXWY
£BVIKIV VOUWY Kavoviopwy, 6Aa Ta avaykaia pETpa via T SleukéAuvon Kal
STTAYUVON NG vauTiNiokAg  kivaong,  yid TNV OTOQUYR  GOKOTTWV
KOBUOTEPHOEWY TWYV TTAOIWV ToUug, snioﬁsuon‘ Kat cmXoOmauor;, 600 TO
ouvare, Twv TEAWVEIOKY KO UYEIOVOMIKWV  KQl  GAAWV  DIOIKNTIKWY
BIQTUTILITEWV TTOU 1I0XU0UY oTa AIdvIa Ko yict T BIEUKOAUVGR TNG XPAONG TWY
EUKOAIOV UTTOBOXAC OTa £V Adyw Niwdvid,

B) Ocov agpopd TETOIEC  SIQTUTTWCEIG, 1) HETAYEIpIon TTou Ba yopnyeital o€
Apdvi Tou eveg ZupBallopévou Mépoug oe oTolodAToTE TAGIO TOU dAAOU
TupBaiépevou Mépoug, Ba eival iy iBia e qUTH TTOU XOPNYEITal OT¢ TTACIC TOU

TTpwToU ZUUBOAASKEVOU MEPOUS.
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APOPO 10

a) KaBeva TupBariousvo Mépog Ba avayviwpilel Tnv BvikdTTA Twy TACIWY
TOU dAANOU ZUpBaAGHeEVou Mépoug, pe Bdon Ta éyypana Trou Bpickovtar TTavw
OT0 gV AOyw TADIC TG OTroia EYouv ekBoBei 1} avayvwplioTel amd Ty appddia
apyr] Tou GAhou ZupBalidpevou Mépoug cUpowva LE TOUC VOHOUS KOl
KavoviGUoug TouG. : '

B) Ta éyypacpc TWY  TrAOIWY, OUPTEDIAOUBAVOLEVIOY TWV £yypdowy Twv
OXETIKWY WE TC HEAN TOU TTANPWHATOS TTOU ekDOBNKay ) avayvwpigtkay amo
Eva ZupBaAAopevo Mépog, 8o avayvwpilovial améd 1o GAAD ZupBaAidpevo

Mépoc. .

APDPO 11

a)  KdaBe ZupPohhopsvo Mépog 8a avayvwpiler 10 £yypagd TaUTATNTCC

VAUTIKWV Trou ekBiGovTal atro Tig apuosIeg apyxég Tou dAAou ZupBaAAopevou
Mépoug kar Ba xopnyel 0Toug KATOX0UG TETOIWV EYYPAOWY TO BIKAIWUGTA TTOU
kaecpiCovral ota dp8pa 11 péxpr 13 g Zupgwviog GUTﬁg, CUPEWVA lE TIG

TTpoUTroBEoelg TTou kKaBopilovial o° autd.

B) Tc ev Adyw £yypapa TautotnTag £Vl o

yic TI’]V. Kutrpiakly Anpokparia, 1o «Kutrpiokd Nautikd ®QuAAGdio» 1§ «To

BipAidpio TGUTéTnTag Kai ©aidooiog  Ymnpeoioe NautikoO» kat To

AlaBatrp1o Tou ekOIBETA! ATTO TIG GPUOBIEG KUTTPIGKES OPXES KOl

yia 1o BagiAzio Tou BeAyiou kai o Meydho Aocukdro Tou Aoueppolpyou To

«BiBAiGpio NauTikwvy.,

APOPO 12

a) Kotd tn SIcpKEeIc TTapapovng TTAoiou evec ZupPalhopévou Mepoug oe Mipdvi
Tou daAhou ZupBairopevou Mépoug, oz kdBe ufhoc TOU -TTANpLUATOC £Kegivou
TOU TTAOIOU ETHITPETIETCN §} Trapapovy] oTr) Enpd aTnv EMKPATEIN NG TEPIOXNAS
TOU QVrKel 70 AIHAvI, KaBlg emiong kai oTIg yEITvIA{ouoeg TEPIOYES, Xwpic va
amameitar Bepnon, vooupévou 6T Ba TTAPOUTIGOE! To OXETIKO Eyypage
TAUTOTNTAE TTOU QVva@EpPETAl 0To dpBpo 11 TS Zudpwviag aumic.  Térola
TIpApOVT} SHWG, EMTRETIETAI HOVOV £POTOV O TTAGIPYOC €xEi uTroBdAgl oTIg

aPUGBIES TDYES TOU Aipaviod, Kardhoye TANPWUATOC OTOV OTroio QaivovTal Ta
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HEAR TOU TTANPWPATOG, CULIOWVE HE TOUG kavovicuoUg Tou 1oy Uouy o 'ekeivo 1o
Atavi.

B) Katé v amoBifaon xai EMCTPOYH TOUG OTO TAoio TO £V AGyw HEAOG TOU
TANPWHATOS  UTTOKEITC OTO CUVOPIAKG KOt TEAWVEIGKS £Asyyo Trou 1oylel ot

eKeiVo TO AipavL.
APOBG 13

a) MEAn Tou TANPWHATOG evoc Zuppaihopévou Mépoug Trou eival KATOXO! TWY
OYETIKWY £YYPAPWY TaUTOTNTAS TTOU kaBopiCovial oTo apspo 11, amTpéﬁmdu,
ovefdpTnTa Ao 10 LETAQOPIKO. HECO, V& EI0EPXOVTGI OTNV ETIKPATEID TOU
“&@hhou TupBalhepevou Mépoug A va Biaaitouy EKelvn TNV ETIKPATEI OTAV EiVC
kaBoBOV TPOC To TAGIO TOUG, 1 KATA T HETAKIVAOT TOUG OF daAAo Tholc, 1 KOTG
TNV €MOTPOYI TOUG TTPOG TNV xwpa Toug, N m&@sobvmg yI¢ oTroIoBTToTE
&AM  AOYO EVKEKPIPEVO amd TG apuddieg OpXES gkeivou  Tou CAAOU

ZupRaAAOpEvoU MEpOUG.

B) e OAeg TIG TEPITITWOEIG ~rbrou kaBopifovrar otV Trapdypago (d) Oev
araiteiTal Bewpnorn.

y) OTav HEAOG ToU Tr)\npu')pmo'g TrAciou evoc ZupPalidpevou Mépoug, KATOXOC
oxeTKoU  eyypdpou TAUTOTNTAG OTWG auté kaBopiCetal oTo dpBpo 11,
dTroBIBdCETm o Nipdvi Tou dAhou  ZupBaiéuevou Mepoug f )\éyw aoBEvelag,
yio GkoTroUg VauTIKAg uTrmpeaiag f| OTOIOUCOrTTOTE GAAOUG AGyoug TToU
avayvwpiZovial amd Tig apuddIeg apyEs ekeivou Tou  ZupBaAAopevou Mépoug,
auTéC Of ApYES Ba Xopnyouv v avaykaio ddeia yic va BIEUKOAOVOUY TO HEAOS
TOU TTANPWMATOS VO TTOPAMEVEl OTNY ETMIKPATEIN TOUG, £T01 WOTE VO TUXE
iTpIKAG TEPIBaAYNG 1 Kot va gicayBel OTO VOoOKOWEID Kl ETNOTPEWEL OTNY
YWpa TOU HE OTTOIOBATIOTE LETOQOPIKG PECO K KOl va TdEl OF AN Apavt
emBifaong.

8) It omolodNTTOTE  HEAOG TOU TANPWHATOS, KATOXO EYYPA®OU' TAUTOTNTAG

omTwe KaBopitetan oTo dpbpo 11, 10 oTroio duwe BEv EXE TV EBVIKOTATA TOU
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evoc ZupPoAhopevou Mépoug, Ba yopnyeital Bewpnon el0ddou 1 Belwpnor
BiEAeUONC OTTWG amraiteiTal yia Ty gicodo  ote dAAe ZupBaliopevo Mépoé,
voouuéyou 4TI 1 €MOTPOQPH OV XWPa TPOEAEUCNS 1] HOVIUNG BIGHOVAS T

omoia xel exddael To TagIdIWTIKG Eyypago Tou glvan eyyunpevn.
APOPO 14

o) AVE&denTa amd TIC BIATAEEIC Ty dpBpv 11 péypt 13 g Zupguviag auTg,
ol YOOI Kai Kavoviopof Trou ioXUouv ot oTroiodnToTe ZUKBaAAGUEVD Mepog Kat
apopouv Tl’]\; €ioodo, TUpAPOVH Ko TEPHUTIOHG TNG TapApovig  TWv
ahhebativ eCakphouBoly va lcxﬂobv.

B) O dwtdEeig Twv dpbpwv 11 pexpr 13 Oev Tepiopifouv 70 dIKaiwpa
oTroloudiTroTe ZUHPBaAAOEVOU MEpoug v apvsimi TV £igodo oTNV EMKPATEIX
TOU Gt OTOIOBHTOTE HEAOG TOU TTANPWHATOG, KATOXO: OTTOI0UBATIOTE EYYPAPOU
TC(UT-L‘JTI]TCIQ OTTWG  auTd u\)cxcpépoVTcl oto dpBpo 11, 710 omoio Bewpei
avemeiunTo. '

- APGPO 15

) Tia ThV ac@alr emavdpwaon Twy ERTTOPIKWY TTAoIWY EVOC ZUPBCAAOHEVOU

Mépoug e TrpooOvVTOUXO TIPOCWIIKG, Of TACIOKTITEG TOU HITOpOUV vd

amooyoholv, OUHGWYO HE TOUG OXETIKOUG VOHOUG  Kal Kavoviopoug,

TTPOCOVTOUXOUG TTOAITEG TOU dANOU ZupBaAAGpEVOU MEpoug,

B) OrroladriroTte Slagopd avagUETal aTrd 70 OXETIKO oUPBGAaio epyodéTNONG

peTal evog TTAOIOKTIT Tou evog ZupBaAAOHEVOU MéEpoug kai eveg vauTikou -

" Tou dA\ou ZupPBaréuevou MEpoug Ba TTaPOTTELTIETA i ETTAUCT HOVO OTHY
aTrokAEIoTIKY Bikalodooia Twv appodiwy AikaoTnpiwy 1 ApXwv gfTe TOU evég
eite Tou GAAoU Zuppaliopevou Mépoug.

APOPO 16

a) “Av éva TAoio evog TupBahAspevou MeEpoug VOUOYNCOEL, TTPOGaRAEEl,

gtokeiher 1 utrocTel oTrolodnmote GAAo  aTUYnUA AVOIKTG TWV OKTWY TNg

had
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ETMIKPATEINS TOU GAAOU ZuuBaAhduevou Mepoug, To rAoic kai TO @opTio Tou Bg
arroAavouy oty ETIKPATEIN TOU TeAEUTaiOU ZupBaiiduevou Méepouc Twv iBiwy
EUEDVETNHATWY Ka Tpovoliwy Kai g amodéxovral Tic idieg eublveg pe EKElVES
TTou amodidovral ot TrAcio ekeivou Tou ZupBaAAdpevo Mépoug kai Tou ©vopTiou
Tou. O TAoiapxoc, Ta HEAR Tou TANpwHaroc kai o EMIRdTES KaBwg emiong kai
70 {810 To TrAoio K TO oopTtio Tou, 8a QToAaUouy, OToTEdATTOTE TN idrog
BoniBeiag kai apwyng 6TTwg otV TEpITTWGT eBviKod TrAoiou,

B) To goprtio, o egoTAIopGE, T4 eSapTruata, of TTPOMNBEIES Kol sa dAAG
QVTIKEIPEV TTOU £XOUV BlaowBe| amo éva Thoio Tou UTTEOT atlynua Tou
QvagepeTal oTNV Trapdypd(po (@), Bev umrokevTar oF TeEAwveiaKolg daouolcg, A
dAhoug pdpouc OTTOIOUBHTTOTE eifoug Tou emBdAAovTal o" autd 1 Aovw
EICAYWYINS, VOOUUEvOU 6T Bey Trapadidovrar yig Xenon n karavdiwen otnv
ETMKPATEIN TOU GAAOU ZupBaihdpevou Mépdugl

y) Timore omic Siatdgeig e Tapaypdpou (B) dev By EPMNVEVET €101 WOTE v
OTTOKAElE! TNV EPUpPHOYN TWV VOpwWY Ka KAVOVIOUWY Twy ZupBaAAopevwy

Mepdyv doov agopd v TTPOCWPIVY amobnkevon Twy EHTTOPEULdTWY.

"8) Timota oTo UapBpo auts Sev By ETNpedoE oTroladrore amaitnon yia
Vauayloipeon oxsTIKG Ue oToladnTore BorBein N apwyn Tou GideTar o TTAojo
Kl OTO popTio Tou,

£) O1 apuoddieg APXEG TOU evag ZupBaArduevou Mépoug, omv ETTIKPATEI TOU -
oTroiou To TAoIo Tou dAAou ZupBairdpevou Mépous éxer umroorei aruynpa.

OTrWG TrEpIYpdpeTCl oTh Tapdypago (@), opeilouv va g1doTroloty AUECWC Tov

TANCIETTEpD TTPOEEVIKS QVTITTPOCLWTIO Tou dAAou ZupBaAAduevoy Mépouc vig

TO SuuBdv kar va oleZdyouy gpeEUve yia T aina Tou aruyHaTos kai va

TIUPEXOUY KGOE Guvarr BoRdery via m SieSaywyn TETOIG EpEUVaC,

APBPO 17

) Ta my QITOTEAECHATIKA EQapyoyn autric e Zupowviag kai yia 1

DIEUKOAUVETT TRov VAUTIAIGK WY HETAQODWY  LeTUD Ty EMIKOATENDY  TLov
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ZupBahhopéviy  Mepv  1BpusTal g Koy NauTidiakn Emtpomn
COTOTEAOUHEVR QPO QVTITTPOCWITOUC TroU Slopiovtal amd Tic appddiec APXES
TOUC.

B) H Kown Nautihiakr EmirpoTrr} 8a OUVEPXETOl Ui QORd TO XPOVO, EKTOG £QvV
CULOWVYNEBEl OlapopETIKG.  BEva ZupBaAdpevo Mepog Suvatal va {nThoel
EKTAKTN guvavinarn g Kowrg Naun)\mmg EmiTpomig, oty omoia TEPITTTWGN
n Emmpomr 8a ouvéABel, To apydtepo, péoo o TPEIS WAVEG pETd Thv

KolvoTrainar TeTaiag aitnong oo GAAo ZupBaAAopevo Mépoc,
y) H Ko Nautikiakry ETrimpot avdpsoa os dhia:

0 Ba avaBewpsi TV KardoTaon avaeopikd Me TIG Sipepeic kai BieBveic
:VGUTII'\ICIKég HeTOPopéc,
(ii) Ba peAetd TOUg TPOTTOUC evBuvdpwang TG ouvepyaoiac aTov:
VAUTIAIKS TOUED KAl
(i) Ba oulnrd Bépara Tou uropei va TPOKUWOUY amd TNV =0apuoys
JQUTAG TS Zupowviac kol GAAa BélaTa oyxeTKA HE Teparépuw
BeAtiwon %wv oxs’créwv OTIG VAUTIAIGKEG PETOQOPES

0) OmoieodnmoTe E10NYOEIS TIG OToieC n Kowvr Nautihiakr Emmitporrs Bswpel

KatdAMnAeg uroBaAdovTal oTic apudBieg TpXES TWV ZUUBaAOpEVWY Meplv

g) Ot kavoveg diadikaaiag tng Kowrg NaunAiakng EmTpotiig 8a uioBetnBouyv
HE OXETIKI) TUPPWVIa HETAEU TWY apuodiwy apyuv.

APSPO 18
o) Kdbe ZupBahopevo Mépoc 8a yvwaTotolei oTo dAAo ZuyBaiidpeve Mépog
TN TUUTTATIOWAEN TWY avaykaiwy ouVTaypaTIKOV SIaBIKAGIOY TToU aTaiTouyTal
yia va 1288l og 1ox0 n Tapolca Zupgwvia.  H Zuuowvia auty Ba 1eBel oe
I0XU TNV TPWTR HEPG TOU BeUTEPOU wrva amd TV nuepoUnvia Afwng Tng
TEAEUTOICS yvwaoToTreinonc,
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B) H Zupoguwvia auth Ba ioyxlet yia adploTtn Xpovikh mepioda. Mitopei va
KaTayyeABei oTroTednTroTE OO omolodnmoTe ZupBaiidpeve MEpog BivovTag
. ypamTn 1Tp0£|6brroir]or] aTo dAAo ZupPalidpevo  Mépog  péow  Tng
BImMAWPATIKAC 000U, e TEToid TrepiTTwon n ZUPewvia Ba Tadage va 1oxUel €81

HrVeEg pETd TRV Nepopnvia Awng TEToIag TPOEIdOTTOINTNG.
APGPO 19

OmoieodnToTe TPOTOTOINTEIS TN Zupeuwviag qutig B8a  cupewvolvTal
ypamTwe HeTagd Twv  ZupBaMAdpevwv Mepwv kai Ba TiBevial o 1oy

akoAouBwvTag TV idia diadikaoia 6TTwg auTn TEpIYpageTal aT0 dpBpo 18.

NMPOZ MAPTYPIA TON ANQTEPQ o mo Kdtw umToypagovieg, GeOVTWG

££0UCIOBOTNHEVOL YIQ TO OKOTIG QUTO £XOUV UTTOYPAWE! CUH@WVIa autn.

‘Eywve o Aeukwaia auty T 10" quépa Tou Zemrepfpiou, 2002 o BUo
TPWTOTUTIG  OTNV eAAVIKA, OMaVBIKY, YOANIKA Kal ayyAIKh yAWooa 6Ad Ta
kelpeva Twv otroiwy eival egioou quBevTika.

Y& epittwon dpwg otroladnore Slagopdg OTnV eppnveid, To ayyAikd kelpgevo

Pyia—ce

Ma v KuBépvnon Ma v KuBépvnon Tou BaaiAgiou Tou BeAyiou

Ba uTrepioxUEl.

¢ Kutrplakrg Anuokpartiag  kai Tou Meydhou AoukdTou Tou NoutepBolpyou
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ACCORD MARITIME ENTRE LE GOUVERNEMENT DE LA REPUBLIQUE DE
CHYPRE ET LES GOU VERNEMENTS DU ROYAUME DE BELGIQUE ET DU
GRAND-DUCHE DE LUXEMBOURG

Ie Gouvernement de la République de Chypre d'une part, et le Gouvernement du Royaume
de Belgique, agissant tant en sOi Propre nom qu'en vertu des accords. existants au nom du

. Gouvernement du Grand-Duché de Luxembourg, d'autre part, dénommes ci-aprés «les Parties
coniractantesy»; :

Reconnaissant 1'importance des relations maritimes entre leurs Days;

Désireux de poursuivre le développement harmoniewx de ces relations en se fondant sur la -
liberté du transport maritime, et de renforcer autant que possible la coopération internationale
en ce domaine;

Affirmant leur adhésion au princips de la liberté de navigation et leur engagement A s"absteniz
de toute action qui pourrait entraver les opérations et le développement du transport
maritime ; : :

En accord avec les principes d’égalité et d'intérét mutuel;

Sont convenus de ce qui suit:
ARTICLE 1%

Pour I'application du présent Accord, il faut entendre par:

a) «Navire d’une Partie contractante»: tout navire marchand enregistré sur le territoire d’une

des Parties contractantes et battant son pavillon ou exploiteé ou affrété cogue nue par une

compagnie maritime opérant conformément aux lois et réglementations d'une des Parties
contractantes. '

Ne sont toutefois pas visés par cetie expression:
i) les navires exclusivement utilisés par les forces armees;
ii) les navires de recherche hydrographique, ocsanographique et scientifique;

iii) les navires de péche, de recherche halieutique, d’inspection de la péche et les navires-
usines;

iv) les navires pourvoyeurs, les bateaim: de rade et de plage, en ce compris les bateaux des
services de pilotage, de remorquage, d’assistance et de sauvetage €n mer;
b) «Membres de I’équipage»: toutes les personnes, y COMPIS le capitaine, effectivement
spgagées sous contrat pour effectuer des thches & bord d'un navire au cours d un voyage
et dont le nom figure sur ie rdle d’équipage;
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B) H Zupowvia auth) 8a 1oxlsr yia adpIoTN XPOVIKN Trepiodo. Miropei va
KaTayyeABei omotedAToTE  amd ovonourrrow_ ZupBaAAidpevo Mépog Bivovrag
- YPAm ) Tposidomoinan oto  dAAo TupBaAidpevo Mépog  uéow mg
OITAWHATIKAS 080U, St TétoIq TEPITTWOTN n ZUpewvia Ba Taloe v laxuer €&

HNVEG PETA TV nuepounvic Mwng Téroiag TpotidoToinong.
APOGPO 19
OTroleodnmore TPOTIOTOINGES  TNC Zuucpwvncxg autne Ba oupcpwvouvml

YPOTITWS  HETAED Twv ZupBaMopevioy Mepiov kal Ba TiBevial or 1oxU
akoAouBwvtag Tnv idia Siadikaoia OTTWG QuTr TEPIYpAPETal 01O GpBpo 18,

MPOZ MAPTYPIA TON ANQTEPQ o o kdTw UTTOYPAQOVTEG, BEdVTWC

£60UCI000TNUEVOI YId TO GKOTIG QUTH €Xouv UTToYpaYel cupgwvia cxum
‘Eyive o Aeukwoia aut T 10" nuépa Tou ZemrrepBplou, 2002 of Glo
TPWTOTUTT otV eAANVIKN, oAAavBIkr), YaAAIKA Ka ayyAikr) YAWooo 6Aa To

Keipeva Twv otroiwv eivan egicou auBevTikd.

Ze TepimTwon dpwe oTroladnToTe SlaPopdc OTnV Eppnveia, 1o ayyAiko Keilevo
Ba utrepioy Vel
e <
‘ /}/ /

Na v KuBépvnon Ma v KuBépvnon tou BaoiAgiou Tou BeAyiou

™G KuTrpiakrig Anpokpariac  ka ToU MeyéAou Aoukdou Tou AougepBolpyou
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ACCORD MARITIME ENTRE LE GOUVERNEMENT DE LA REPUBLIQUE DE
CHYPRE ET LES GOUVERNEMENTS DU ROYAUME DE BELGIQUE ETDU
GRAND-DUCHE DE LUXEMBOURG

Le Gouvernement de Ia République de Cnyprv d’une part, et le Gouvernement du Rovaume
de Belgique, agissant tant en son propre nom qu'en vertu des accords. existants au nom du
- Gouvernement du Grand-Duché de Luxembourg, d*autre part, dénommeés ci-aprés «les Parties
coniractantesy;

Reconnaissant I'importance des relations maritimes entre leurs pays;
Désireux de poursuivre le développement harmonieux de ces relations en se fondant sur la .

liberté du transport maritime, et de renforcer autant que possible la coopération internationale
en ce domaine;

Affirmant leur adhésion au principe de la liberi¢ de navigation st leur engagement 4 s’absteniz
de toute action qui powrait emwraver les opérations et le développement du transpor‘

mannme

En accord avec les principes d’égalité et d'intérét nmruel;

Sont convenus de ce qui suit:

ARTICLE 1%

Pour I’application du présent Accord, il faut entendre par:

a) «Navire d’une Partie contractantey: tout navire marchand enregisiré sur le territoire d’une
des Parties contractantes et battant son paviilon ou exploité ou affrété coque DUE par une
compagnie maritime opérant conformément aux lois et réglementations d’une des Parties
contractantes. '

Ne sont toutefois pas visés par cette expression:
1)  les navires exclusivement utilisés par les forces armées;
ii) lesnavires de recherche hydrographique, océanographique et scientifique;

iii) les navires de péche, de recherche halieutique, d*inspection de la péche et les navires-
usines;

iv) les navires pourvoyeurs, les bateaux de rade et de plage, en ce compris les bateaux des
ervices de pilotage, de remorquage, d’assistance et de sauvetage =n mer;

b) «Membres de 1'équipage»: toutes les personnes, y compris le capitaine, effectivement

sngagées sous comitrat pour sffectuer des tiches & bord d’un navire au cours d'un voyage
et dont le nom figure sur le réle d’équipage;
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¢) «Ports des Parties contractantes»: les ports de mer, y compris leurs rades, sur Ie territoire
de chacune des Parties conmactantes, agréés et ouverts 4 lIa navigatior maritims
internationale;

ARTICLE 2

Le présent Accord est applicable sur le territoire de la République de Chypre et sur les
territoires du Royaume de Belgique et du Grand-Duché de Luxsmbourg.
ARTICLE 3

a) Les affaires en rapport avec la mise en exécution du présent Accord sont traitées par les
autorités compéientes des Parties contractantes

Les autorités compétentes sont:

- en ce qui concerne Ia Ré epublique de Chypre: le «Ministry of Communications and
Worksy.

- en ce qui concemne le Royaume de Belgique: le Ministére des Communications et de
I'Infrastructure.

- en ce qui concerne le Grand-Duché du Luxembourg: le Ministére des Transports.

b) Sil'une des autorités compétentes visées dans le présent article vient & changer, le nom de
la nouvelle autorité sera notifi¢ a I'autre Partie contractante par les canaux diplomatiques.

ARTICLE 4

a) Les Parties contractantes conviennent:

i) d’encourager leurs navires & participer au transport maritime entre leurs ports et de ne
pas empécher les navires battant d’autres pavillons, & participer au transport maritime
entre leurs ports et les ports de pays tiers;

iiy de coopérer & Uélimination de tous les obstacles sus"eptibles d’entraver le
développement des échanges maritimes entre leurs ports et de perturber les diverses
activités connexes & ces échang*s.

b) Les compagnies mafitimes de pays tiers et les navires battant pavillon d'un pays tiers
peuvent participer au transport de marchandises dans le cadre des échanges commerciau:
bilatéraux des Parties contractantes.
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a)

b)

a)

b)

c)
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Le présent accord n'affecte en rien les obligations des Parties coniractantes résultant
d'autres accords internationaux auxquels elles sont Parties, et notamment en ce qui
concerne le Royaume de Belgique et le Grand-Duché de Luxembourg, les obligations

résultant du fait qu’ils sont membres de 'Union européenne.

Les Parties coniractantes s’engagent & appliquer les instruments internationaux pertinents
sur la séowrité des navires, la protection de 'environuement marin ainsi que sur les
conditions de travail et de vie des gens de mer.

ARTICLES

Chaque Partie contractante accorde aux compagnies maritimes de l'auwe Partie
contractante le droit de transférer librement en devises convertibles tous leurs revenus
issus d’activités couvertes par le présent accord et réalisées sur le territoire de la premiére
Pariie contractante.

Ces transferts pourront s’effectuer d’une maniére réguliére et sans délai sur la base des
taux de change officiel pratiqués pour les paisments courants ou, s'il n’existe pas de taux

‘de change officiel, sur le taux de change en vigueur sur les marchés étrangers pour les

palements courants. Aucun frais autre que les frais bancaires normaux ne sera réciame
pour la réalisation de ces transferts.

ARTICLE 6

Les bénéfices issus de I'exploitation de navires en trafic international ne sont imposables
que dans le pays de la Partie contractanie ot est situg le siége de direction effective de la
compagnie maritime.

Si le sitge de direction effective d’une compagnie maritime se situe a bord d'un navire, le
sigge est considéré se trouver dans la Partie contractante ol le navire a son port d’attache
ou, s’il 0’y a pas de tel port d’attache, dans le pays de la Partie contractante duquel
I’exploitant du navire est résident.

Les dispositions du paragraphe (a) sont également applicables aux bénéfices issus de la
participation & un pocl, une entreprise commune ou une agence internationale.

Les bénéfices issus de Putilisation ou de la location de conteneurs, y compris de
remorques €t d'équipements similaires pour le transport de conteneurs, utilisés en trafic
international, ne sont imposables que dans le pays de la Partie contractante ot est situé le

siége de direction effective de la compagnie maritime.
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Le présent articie ne s’appliqgue qu’aux relations entre Iz République de Chypre et le
Grand-Duché de Luxembourg ei cessera ses effers dés qu'enwera en vigueur une
convention passée entre les Gouvernements des dewux pays concernant la suppression des
doubles impositions et la prévention de la fraude fiscale sur le revenu et sur la formne.

ARTICLE 7

Chaque Partie contractante assure dans ses ports aux navires de I'autre Partie contractante
le méme iraitement que celui qu'elle accorde & ses propres navires exn ce qui concerne la
perception des droits et taxes portuaires, 1’accés & ses ports, la liberté d’y entrer, d'y
séjourner et d’en sortir, 1'utilisation des installations portuaires et de toutes les facilités
qu'elle accorde en matiére de navigation et d’exploitation commerciale aux navires et 4
leurs équipages ainsi qu’aux passagers et au fret qu’ils transportent.

La présente disposition porte aussi sur attribution des postes d’accostage et sur les
facilités de chargement et de déchargement.

Les dispositions du paragraphe (a) du présent article ne s’appliquent pas aux activités de

transport maritime que chaque Partie contractante réserve légalement a ses propres
navires, telles que le remorquage =t le pilotage.

ARTICLE 8

Les organisations et entreprises maritimes opérant sur le territoire d'une Partie contractante
sont autorisées & établir des représentations fonctionnelles sur le territoire de I'autrs Partie
contractante, conformément aux lois et réglements de cetie derniére.

b)

ARTICLE 9

Les Parties contractanies adoptent, dans le cadre de leurs légisiations et réglementations
nationales respectives, toutes les mesures nécessaires pour faciliter et promouvoir le wrafic
rharitime, Sviter les retards inutiles A leurs navires, réduire et simplifier autant que possible
"accomplissement des formalités dovaniéres, sanitaires et administratives en vigueur dans
les ports et faciliter I'utilisation des installations de réception portuaires disponibles.

En ce qui concerne ces formalités, chaque navire d’une Partie contractante regoit dans un.
port de I'autre Partie conwactante le méme traitement que celui accordé aux navires de,
cette derniére Pariie contractanie. '



2)

b)

b)

625

ARTICLE 10

Chacune des Parties conuactantes reconnait la nationalits des navires de I'autre Partie
contractante, telle qu’elle ressort des documents se trouvant & bord de ces navires et qui
ont &té délivrés par I"autorité compétente de 'anire Partie contraciante conformément 4 -

es lois et réglements,

Les documents de bord, y compris les documents relatifs aux membres de I'équipage,
émis ou reconnus par l'une des Parties contractantes sont €galement reconnus par 1 atre
Partie Contractante.

ARTICLE 11

Chacune des Parties contractantes reconnait les documents d’identité de marin délivrés
par les autorités compétentes de I’autre Partie contractante et accorde aux titulaires de tels
documents les droits prévus aux articles 11 a 13 du présent accord, aux conditions qui y
sont stipulées. '

Les documents d’identité visés sont;

- en ce qui concerne la République de Chypre, le «Cyprus Seaman’s Book» ou le
«Seafarer’s Identification and Sea Service Record Booky et le passeport émis par les
autorités cvpriotes appropriées et, - :

- en ce qui concerme le Royaume de Belgique et le Grand-Duché de Luxembourg, le
« Zeemansboek/Carnet de mariny.

ARTICLE 12

Lorsqu'un navire d’une des Parties contractantes reliche dans un port de I'autre Pariie
contraciante, chaque membre de 1’équipage de ce navire est autorisé & débarquer et a
circuler sans visa sur le territoire de la commune du port ainsi que sur le territoire des

‘communes adjacemies, & condition qu’il puisse justifier de son identité par un des

documents pertinents mentionnés & Particle 11 du présent Accord.

Cette autorisation n’est toutefois accordée que si le capitaine du navire a soumis
auparavant aux aulotités appropriées du port une liste portant le nom des membres de
Péquipage, conformément aux réglements en vigueur dans ce port.

Les membres de I'équipage doivent au moment de quitter le navire et an moment de
remonter & bord se soumettre aux conir§ies réglementaires et aux formalitss douaniéres
en vigueur dans ce port.
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ARTICLE 13

Les membres de 'équipage d’une Partie contractante, titulaires des documents d'identité
visés a l'article 11, ont le droit d”entrer sur le territoire de 1'autre Partie contractante ou de
transiter par ce territoire en uiilisant n’importe quel moyen de transport, pour rejoindre
leur navire, pour eire wransferés 4 bord d'un autre navire, pour retourner dans leur pays ou
pour voyager a toute autre fin moyennant I"accord préalable des autorités compétentes de
cette auire Partie Contractante.

Aucun visa n’est requis dans aucun des cas visés au paragraphe (a).

Lorsqu'un membre de 1’équipage d'une Partie contractante, titulaire d'un document
d’identité pertinent visé¢ 4 D'article 11, est débarqué dans un port de 'autre Partie
coniractante pour des raisons de santé, des circonstances de service ou pour d’autres
motifs reconnus valables par les autorités appropriées de cetie autre Partie contractanie,
calies-ci lui accordent les autorisations nécessaires pour que I'intéressé puisse séjourner
sur son territoire, y recevoir des soins médicaux ou y &tre I]OSpltB.hSB et retourner par

n'importe quel moyen de transport dan: son pays ou rejoindre un aufre port
d embaruatlon

Tout membre de 1’équipage titulaire d'un document d’identité visé a 'article 11 mais ne
possédant pas la nationalité d'une Partie contactante, recoit les visas d’entrée ou de transit
requis pour le territoire de I'autre Partie contractante pour autant que sa réadmission sur le

territoire de son pays d’origine ou de résidence, qui a délivré son douument de voyage,
soit garantie.

ARTICLE 14

Sans préjudice des dispositions des articles 11 & 13 du présent Accord, les lois et
reglements en vigueur sur le territoire de chaque Partle contractante relatifs 4 ’entrée, au

séjour et & I"éloignement des étrangers restent d’application.

Les dispositions des articles 11 4 13 ne limitent en rien le droit de chaque Partie
contractante & refuser ’entrée sur son territoire & toun membre de I’équipage, titulaire de
n’importe quel document d’identité visé a I'article 11, qu’elle juge indésirable.

ARTICLE 13

Pour équiper sfrement les navires marchands d'une Partie contraciante avec du
personnel qualifié, les armateurs peuvent, en conformité avec les lois et réglements
pertinents, recruter des ressortissants qualifiés de I*autre Partie contractante.
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r)

Le réglement de comtestations émanant d'un contrat d’engagement conclu entre un
armateur d'une Partie contractante ef un marin de Vauire Parti¢ contractamte reldve
uniquement de la compétence exclusive des Tribunaux compétents ou des Autorités
compétentes de chaque Partie contractante. '

ARTICLE 16

Lorsqu’un navire d’une Partie contractante fait naufrage, €choue, subit des avaries ou est
impliqué dans tout autre accident au large des cbtes du temitoire de I'autre Partie
contractants, le navire et sa cargaison bénéficient sur le territoire de cette derniére Partie
contractante des mémes avantages et privilges et accepient les mémes obligations que
celles imposées a un navire de cette Partie contraciante et & sa cargaison. Le capitaine, '
les membres de I’équipage et les passagers ainsi que le navire et sa cargaison obriennent
4 tout moment la méme aide et assistance que cela serait le cas pour un navire national.
La cargaison, 1’équipement, le matériel, les provisions de bord ainsi que tout autre
article sauvé d’un navire impliqué dans un accident tel que visé au paragraphe a), sont
exemptés des droits de douane et de toutes autres taxes liées & I'importation, pour autant
.qu’ils ne soient pas livrés a la consommation ou utilisés sur place sur le territoire de
I’autre Partie contractante. '

Les dispositions du paragraphe b) ne peuvent éire interprétées comme empéchant
Papplication des lois et réglements des Parties coniractantes sur [’entreposage
temporaire des marchandises.

Rien du présent article ne porie préjudice & la moindre réclamation de sauvetage en
rapport avec le secours ou 1'assistance porté 4 un navire et sa cargaison.

Les antorités compétentes d’une partie contractante sur le territoire de laquelle un navire
de I'antre Partie coniractante est viciime d'un accident tel que visé au paragraphe a)
avisent immédiatement le représentant consulaire le plus proche de I'aume Partie
coniractante de 1’événement et meénent une enquéte pour déierminer lss causes de
I’incident ou fournissent toute I’assistance possible pour permetire la réalisation d’une
telle enquéte.

ARTICLE 17

Pour la mise en ceuvre effective du présent Accord et faciliter le fransport maritime entre
leurs ferritoires, les Parties coniractantes constituent une Commission maritims mixis,
composée de représentants désignés par leurs autorités competentes.
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La Commission maritime mixte se réunit une fois par an, & moins qu’il n'en soit convenu
autrement. '

Chaque partie contractante peut convoquer une réunion supplémentaire de la Commission
maritime mixte qui se tiendra au plus tard trois mois aprés que la requéte aura éte
communiqués & "autre Partie contractante. ’

Entre autres, la Commission maritime mixte:

1) Donne un apercu de la situation en ce qui concerne le transport maritime bilatéral et
international;

ii) Ertudie les moyens pour améliorer la coopération dans les secteurs maritimes; et

ii1) Discute des problémes pouvant résulier de I"application du présent Accord et de foutes
autres matiéres de nature 4 améliorer les reiations.sur le plan du transport maritime.

La Commission maritime mixte peut soumetire aux autorités compétentes des Parties
contractantes toutes les recommandations qu’elle juge utile. '

Le réglement d’ordre intérieur de la Comumission maritime mixte est établi du commun

accord des autorités compétentes.

ARTICLE 18

Y

Chaque Pariie contractante notifie & P'autre Partie contractante I’accomplissement des
procédures requises par sa constitution pour la mise en vigueur du présent Accord. Le
présent Accord prend effet le premier jour du deuxiéme mois suivant la date de réception
de la derniére notification. | :

Le présent. Accord est conclu pour une durée indéterminée. Il peut étre dénonce & tout
moment par chaque Partie contractante qui fait part par écrit 4 I'autre de sa décision par
voie diplomatique. Dans ce cas, I’ Accord cesse d’avoir effet six mois aprés la réception de
cette notification. '

ARTICLE 19

Tout amendement au présent Accord sera convenu par écrit entre les Parties contractantes st
entrera en vigueur suivant la méme procédure que celle décrite & P'article 18.
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EN FOI DE QUOY, les soussignés, diment mandatés a cet effet, ont signé le présent Accord.

en double original, chacun rédigé en langue grecque, frangaise, néerlandaise et anglaise.
En cas de divergences au niveau de I'interprétation, seul le texte anglais fait foi.

,-’A

Pou‘;' le Gouvernement de la Pour les Gouvernements du
République de Chypre, " Royaume de Belgique et du
Grand-Duché de Luxembourg,
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SCHEEPVAARTOVEREENKOMST TUSSEN DE REGERING VAN DE
REPUBLIEK CYPRUS EN DE REGERINGEN VAN HET
KONINKRIJK BELGIE EN HET GROCTHERTOGDOM LUXEMBURG

De Regering van de Republiek Cyprus enerziids en de Regering van het Koninkrijk Belgié,
optredend zowel in haar gigen naam als, krachtens de bestaande overeenicomsten, in naam van
de Regering van het Groothertogdom Luxemburg anderzijds, hiema aangeduid als “de
‘Overeenkomstsiuitends Partijen’™;

Erkennende het belang van de maritieme betrekkingen tussen hun landen;

Verlangende de harmonieuze omrwikkeling van deze betrelckingen verder te bevorderen, door
op de vrijheid van het maritiem transport te steunen, en de internationale samenwerking op
dat gebied zoveel mogelijk te verstevigen; '
Bevestigend Inm echtheid aan het principe van de vrijheid van scheepvaart en hun belofte om
sich te onthouden van iedere actie die de activiteiten of omrwikkeling van het maritiem
vervoer kan belemmeren.

In ovarsenstemming met de beginselen van gelijicheid en wederzijds belang;
Zijn het volgende overeengekomen:
ARTIKEL1
Voor de toepassing van deze Overeenkomst, wordt verstaan onder:
a) “Schip van esn Overeenkomstsluitende Partij™: elk koopvaardijschip dat geregistreerd is
_ op het grondgebied van één der Overeenkomstsluitende Partijen en haar vlag voert of

gegxploiteerd of zonder bemanning wordt gecharterd door een scheepvaartmaatschappij
die volgens de wetten en voorschrifien van én der Overeenkomstsluitende Partijen werkt.
Worden bij deze uitdrukking echter niet bedoeld:

i) de schepen die uitsluitend door de krijgsmacht worden gebrdilct;

i) de schepen bestemd voor hydrografisch, oceanografisch en wetenschappelijlc
onderzoek;

iii) de vissersboten, de vaarmigen voor visserijonderzoek, de fabrieksschepen en de
schepen belast met de conirole op de visserij;

iv) de bevoorradingsschepen, de redeboten en de strandschepen, met daaronder begrepen
de vaarmuigen van de loods-, sleep-, huip- en reddingsdisnsten op zee.
b} “Bemanningsieder™ alle personen. de kapitein inbegrepen, die daadwerkelijlc onder
conmract zijn aangeworven om tijdens een reis taken aan boord van een schip te verichten
en wiens naam op de monsterrol voorkomt;
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c¢) “Havens van de Overeenkomstsluitende Partijer’™: de zeshavens, met hun reden, op het
grondgebied van elk van de Overeenkomstsluitende Partijen, die goedgekeurd zijn en
open staan voor de internationale scheepvaart;

ARTIKEL 2
Deze Overeenkomst is van toepassing op het grondgebied van de Republiek Cyprus en op de

grondgebieden van het Koninkrijk Belgié en het Groothertogdom Luxemburg

ARTIKEL 3

a) De aangelegenheden met betrekling tot de tenuitvoerbrenging van deze Overeenkomst
worden door de bevoegde overheden van de Overeenkomstsluitende Partijen behandeld.

De bevoegde overheden zijn:

- wat de Republiek Cyprus betreft: het “Ministry of Communications and Works”,
- wat het Koninkrijk Belgié betreft, het ministerie van Verkeer en Infrasiruciur.
- wat het Groothertogdom Luxemburg betreft, het “ministére des Transports™

b) Verandert é¢n van de in dit artikel bedoelde bevoegde overheden, dan wordt de naam van
de nieuwe overheid aan de anders Overeenkomstsiuitende Pariij via de diplomatieke
kanalen bekend gemaalct.

ARTIKEL 4

a) De Overeenkomstsluitende Partijen komen overesn:

1) de deelneming van hun schepen aan het maritiem transport tussen hun havens aan te
moedigen en de schepen die een andere vlag voeren niet te beletten aan het maritiem
transport tussen hun havens en die van derde landen deel te nemen;

ii) samen te werken om alle belemmeringen te elimineren die de ontwikkeling van de
maritieme handel tussen hun havens kunnen belemmeren en de diverse met deze
handel samenhangende activiteiten kunnen bemoeilijken.

b} Scheepvaarimaatschappijen uit derde landen aismede de onder de vlag van een derde land
varende schepen, mogen aan het vervoer van goederen desinemen binnen het kader van de
bilateraie buiteniandse handel van de Overeenkomstsiuitende Partijen.
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Deze overesnkomst raakt niet aan de uit andere inernationale overeenkomsten
voortviosiende verplichtingen van de Overeenkomstsluitende Partijen en, in het bijzonder
voor het Koninkrijk Belgié en het Groothertogdom Luxemburg, niet aan de verplichtingen
die voortvioeien uit-hun lidmaatschap van de Europese Unie

De Overeenkomstsluitende Partijen verbinden zich ertos de relevante internationale alcen
toe te passen over de veiligheid van schepen, de bescherming van het maritiem milieu en
de werk- en leefomstandigheden van zeevarenden.

ARTIKEL 5

Teders Overeenkomstsluitende Partij verleent aan de scheepvaartmaatschappijen van de
andere Overeenkomstsiuitende Partij het recht alle inkomsten it door deze overeenkomst
gedekte activiteiten die zij . op het grondgebied van de eerstgenoemde
Overeenkomstsluitende Partij hebben verricht, vrlj in omwisselbare valuta’s naar het
buitenland over te maken.

Dergelijke overdrachten kunnen geregeld en onverwijld gebeuren op basis van de officigle
wisselkoers voor lopende betalingen of, bij ontstentenis van esn officiéle wisselkoers, op
basis van de op de buitenlandse marit geldende wisselkoers voor lopende betalingen.

Voor deze verrichtingen worden geen kosten aangerekend behalve de normale
bankkosten.

ARTIKEL 6

De winsten betrokken uit de exploitatie van schepen in internationaal verkeer worden
enkel belast in het land van de Overeenkomstsluitende Partij waar zich de plaats van
effectief beheer van de scheepvaartmaatschappij bevindt,

Indien de plaats van effectief beheer van de scheepvaartmaatschappij zich asn boord van
een schip bevindt, wordt deze geacht zich in het land van de Overeenkomstsiuitende Partij
te bevir.den waar het schip zijn thuishaven heeft of, als er geen dergelijke thuishaven is, in

“het land van de Overeenkomstsluitende Partij waarvan de exploitant van het schip een

ingezetene is.

De bepalingen van paragraaf {a) zijn evenesns van toepassing op de winsten uit deelname
aan een pool, een gemeenschappelijic bedrijf of een internationaal agentschap.

Winsten afkomstig uit het gebruik of de verhuur van containers, met inbegrip van
aanhangwagens en verwant materiaal voor het vervoer van containers, die i het
internationaal verkesr gebruikt worden, worden enkel belast in het land van de
Overeenkomstsiuitende Partlj waar zich de plaats van effectief beheer van de
scheepvaartmaatschappij bevindt,
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Dit artikel is enkel van toepassing op de betrekiiingen tussen de Republiek van Cyprus en
het Grootheriogdom Luxemburg en verliest zijn uitwerking onmiddellijk na de
inwerkingreding van een tussen de Regeringen van beide landen afgesloten verdrag ier
vermijding van dubbele belasting en voorkoming van belastingviucht ten aanzien van de
izkomsten- en vermogenbelasting,

ARTIKEL 7

Elk van de Overeenkomstsluitende Partijen behandelt in haar havens de schepen van de
andere Overeenkomsisluitende Partij op dezelfde wijze als haar eigen schepen met
betrekking tot het innen van havenrechten en —taksen, de toegang tot de havens, de
vrijheid ze binnen te lopen, er te verblijven en ze te verlaten, het gebruik van
havenvoorzieningen en van alle faciliteiten die zij in verband met de scheepvaart en het
handelsverkeer aan de schepen en hun bemanningsleden, passagiers en goederen verieent.

Deze bepaling slaat ook op het toewijzen van aanlegplaatsen en op de laad- en
losfaciliteiten.

De bepalingen van paragraaf (a) van dit artikel zijn nist van toepassing op de

scheepsactiviteiten die iedere Overeenkomstsluitende Partij wetielijk voor haar eigen
schepen behoudt, zoals het slepen en loodsen van schepen.

ARTIKEL 8.

Scheepvaartorganisaties en —ondememingen die op -het grondgebied wvan een
Overeenkomstsiuitende Partij opereren, zijn gerechtigd functionele vertegenwoordigingen op
het grondgebied van de andere Overeenkomstsluitende Partij te vestigen, overeenkomstig de
wetien en voorschriften van deze laatste. ’

b)

ARTIKEL 9

De Overeenkomstsluitende Pariijen treffen, binnen het raam van hun respectievelijke
nationale wetten en voorschriften, alle nodige maawregelen om het maritieme verkeer te
versoepelen en te bevorderen, om hun schepen niet nodeloos op te houden, om de
afwikkeling van de douane-, sanitaire en andere administratieve formaliteiten in de havens
in de mate van het mogelijke te versnellen en te vereenvoudigen alsmede om het gebruik
van de beschikbars havenontvangstvoorzieningen te vergemakielijken.

Wat deze formaliteiten betreft, wordt in een haven van een Overesnkomstsiuitende Partij
elk schip van de anders Overeenkomstsinitende Partij op dezelfde wijze behandeld als de
schepen van de eersigenoemde Overeenkomstsivitende Partij.



a)

b)

2)

b)

b)

634

ARTIKEL 10

Elk van de Overeenkomstsiuitende Partijen erkent de nationaliteit van de schepen van de
andere Overeenkomstsluitende Partij, zoals dis blijkt uit de scheepspapieren die zich aan
boord van deze schepen bevinden en die door de bsvoegde overheid van de andere
Overeenkomstsluitende Partij overeenkomstig haar wetten en voorschriften werden
afgeleverd. : A

De scheepsdocumenten, met inbegrip van de documenten met beireklking tot de
bemanningsleden, die afgegeven of erkend zijn door een van de Qvereenkomstsluitende
Partijen, worden eveneens erkend door de andere Overeenkomstsluitende Partij.

ARTIKEL 11

ledere Overeenkomstsluitende Partij erkent de identiteitsbewijzen voor zeevarenden
afgegeven door de bevoegde overheid van de andere Overeenkomstsluitende Partij en kent
aan de houders van dergelijke documenten de rechten toe waarin de artikelen 11 tot i3
van deze Oversenkomst onder de daarbij gestelde voorwaarden voorzien.

Als zodanige identiteitsbewijzen gelden:

- Voor de Republiek Cyprus, het “Cyprus Seaman’s Book™ of het “Seafarer’s
Identification and Sea Service Record Book” en het door de aangewezen Cypriotische
overheden afgeleverde paspoort en, :

- Voor het Koninkrijk Belgi& en het Groothertogdom Luxembure, het “Zeemansboek”.

ARTIKEL 12

Térwijl een schip van één van de Overeenkomstsluitende Partijen in een haven van de
andere Overeenkomstsluitende Partij aanligt, mag elk bemanningslid van dat schip zonder
visum aan wal gaan en op het grondgebied van de havengemeente en van de aanpalende
gemeenten vertoeven, op voorwaarde dat het bemanningslid een zoals in artikel 11 van
deze Overeenkomst bedoeld relevant identiteitsbewijs kan tonen.

Dergelijke toelating wordt echter pas verleend nadat de kapitein van het schip aan de
aangewezen overheden van de haven een lijst heeft voorgelegd met de naam van de
bemanningsleden, overeenkomstig de in de haven van toepassing zijnde voorschriften.

Bij het aan wal gaan en bij hun terugkeer aan boord van het schip moeten de
bemanningsleden zich aan de in deze haven geldende reglementairs controles en
douaneformaliteiten onderwerpern. :
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ARTIKEL 13

De bemanningsleden van een Oversenkomstsiuitende Partij, die houder zijn van de in
artikel 11 bedoelde identiteitsbewijzen, hebben het recht het grondgebied van de andere
Overeenkomsisluitende Partij te betreden of doot dat arondgebied te reizen, wat ook het
aangewende vervoermiddel moge zijn, om zich bij hun schip te vervoegen, aan boord van
een ander schip te worden overgeplaatst, naar hun land terug te keren of voor elk andere
doel te reizen op voorwaarde dat de bevoegde overheden van de andere
Overeenkomstsluitende Partij eerst hun instemming hierover hebben betuigd.

Voor geen enkele van de gevallen bedoeld in paragraaf (a) is een visum vereist.

Wanneer een bemanningslid van een Overeenkomstsluitende Partij, houder van een in

artikel 11 bedoeld relevant identiteitsbewijs, in een haven van -de andere

Overeenkomstsluitende Partij wegens gezondheidsredenen, dienstomstandigheden of om

andere door de aangewezen overheden van die andere Overeenkomstsluitende Partij als

geldig erkende redenen, ontscheept wordt, geven deze overheden de nodige toelatingen

opdat de betrokkene op haar grondgebied zou mogen verblijven, er medische zorg

ontvangen of in een ziekenhuis opgenomen worden, en hij met om het even welk

vervoermiddel, naar zijn land zou kunnen terugkeren of zich naar een andere -
inschepinghaven begeven.

Elk bemanningslid dat houder is van een in artikel 11 bedoeld identiteitsbewijs maar miet
de nationaliteit bezit van een Overeenkomstsluitende Partij, verkrijgt de vereiste in- en
doorreisvisa: voor het grondgebied van de andere Overeenkomstsluitende Partij, op
voorwaarde dat zijn wedertoelating tot het land van herkomst of verblijf, dat zijn
reisdocument heeft afgeleverd, gewaarborgd is. '

ARTIKFEL 14

Onverminderd het bepaalde van de artikelen 11 tot 13 van deze Overeenkomst, blijven de
op het grondgebied van iedere Overeenkomstsluitende Partij geldende wetten en
voorschriften inzake toegang, verblijf en verwijdering van vreemdelingen van toepassing.

De bepalingen van de artikelen 11 tot 13 beperken geenszins het recht van iedere
Oversenkomstshuitende Partij de toegang tot haar grondgebied te weigeren aan elk

emanningslid, houder van eender eIk .identiteitsbewijs bedoeld in artikel 11, die zij als
ongewenst beschouwt.

ARTIKEL 15

Om koopvaardijschepen van een Overeenkomsisluitende Partij veilig te bemannen met
gekwalificeerd personesl, mogen de reders, in oversenstemming met de relevante wetten
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en voorschrifien, gekwalificeerde onderdanen van de andere Overesnkomstsiuitends Partij
aanmonsieren. '

Voor de regeling van betwistingen in verband met een arbeidsovereenkomst gesloten
tussen een reder van sen Overeenkomstsluitende Partij en een zeeman van de andere
Overesenkomstsiuitende Partij wordt uitsluitend verwezen naar de exclusieve rechtsmacht
van de bevoegde Hoven of overheden van iedere Overeenkomstsluitende Partij.

ARTIKEL 16

Wanneer een schip van een Overeenkomstsluitende Partij schipbreuk 1ijdt, aan de grond
loopt, averlj oploopt of in el dnder ongeval betrokken is voor de kusten van het
grondgebied vap de andere Overeenkomstsluitende Partij, worden aan het schip en zijn
lading op het grondgebied van de laatstgencemde Oversenkomstsivitende Partij dezelfde
voordelen en voorrechten geboden en dezelfde verplichtingen opgelegd als aan een schip
van deze Overeenkomsisluitende Partij en aan zijn lading. De kapitein, de
bemamningsleden en de passagiers, alsmede het schip en =zijn lading, krijgen op elk
ogenblik dezelfde hulp en bijstand geboden als dit voor een nationaal schip het geval zou
zijn. :

De lading, uitrusting, materialen, boordvoorraden of andere geredde zaken uit een schip
dat in een ongeval betrokken is zoals bedoeld in paragraaf a), zijn vrijgesteld van
douzmerechien en van eender welke andere invoerheffingen, op voorwaarde dat ze op het
grondgebied van de andere Overeenkomsisluitende Partij gebruikt noch verbruikt worden.

Niets van de bepalingen van paragraaf b) mag worden uitgelegd als een beleisel voor de
toepassing van de wetten en voorschriften van de Overeenkomstsiuitende Partijen in
verband met de tijdelijke opslag van goederen.

Niets in dit artikel doet afbreuk op eender welke bergingsklacht met betrekking tot de aan
een schip en zijn lading geboden hulp of bijstand.

De bevoegde overheden van een Overeenkomstsluitende Partij, op wiens grondgebied het
schip een ongeval heeft gehad zoals beschreven in paragraaf aj, verwittigen onmiddellijk
de dichtstbijzijnde consulaire veriegenwoordiger van de andere Overeenkomstsluitende
Partij van het geval en voeren een onderzoel uit naar de oorzask van het voorval of
verlenen alle mogelijke hulp om esn dergelijk onderzoek uit te voeren.

-

ARTIKEL 17

Met het oog op de daadwerkelijke toepassing van deze Overeenkomst en om: het
zeevervoer tussen  hun  grondgebieden te  vergemalkdelijien, richten de
Overeenkomstsluitende  Partijlen een gemengde Zesscheepvaaricommissie  op,

samengesteld uit door hun bevoegde overheden aangewezen vertegenwoordigers

toat4 “ia.
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b) De gemengde Zeescheepvaartcommissie komt eens per jaar bijeen, tenzij daarover anders

wordt overeengekomen. )

=

De gemengde Zeescheepvaartcommissie mag door iedere Overeenkomstsluitende Partjj

verzoclit worden een bijkomende vergadering te houden, die ten laatste drie maand nadat

het verzoek aan de andere Overeenkdmsisluitende Partij werd medegedeeld, samenkomt.

c) De gemengde Zeescheepvaartcommissie:

i) Geeft een overzicht van de toestand wat het bilateraal ent internationaal zeevervoer

betreft;

ii) Bestudeert de middelen om de samenwerking in de maritieme sectoren te verbeteren;

€n

iii) Bespreekt de problemen die uit de toepassing van deze Overesnkomst kunnen ontstaan
en alle andere zaken die de betrekkingen op het gebied van het zeevervoer verder

kunnen bevorderen.

d) De gemengde Zeescheepvaartcommissie mag aan de bevoe
Overeenkomstsluitende Partijen alle aanbevelingen voorleggen di

de overheden van
zij nuttig acht.

[of
=
a
<

e) Het huishoudelijk reglement van de gemengde Zeescheepvaartcommissie wordt
overeenstemming opgesteld door de bevoegde overheden.

ARTIKEL 18

a) ledere Overeenkomstsluitends Partij stelt de andere Overeenkomstsluitende Partjj
kennis van het volbrengen van de versiste grondwettelijke formaliteiten voor

de

in

in
de

inwerkingtreding van deze Overeenkomst. Deze Overeenkomst treedt in werking op de
eerste dag van de tweede maand die volgt op de datum van ontvangst van de laatste

kennisgeving.

b) Deze Overeenkomst wordt gesloten voor onbepaalde duur. Zij kan op elk ogenblik
worden opgezegd door iedere Overeenkomstsluitende Partij die haar beslissing aan de

andere schriftelijk langs diplomaticke weg ter kennis brengt. In dit geval, vervalt
Overeenkomst zes maand na ontvangst van deze kennisgeving.

ARTIKEL 19

Elke wijziging aan deze Oversenkomst wordt schriftelijli onder de Overeenkomsisluite

Partijen overeengekomen en freedt in werking volgens dezelfde procedurs als die beschreven

in artikel 18.

de

nde
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TEN BLIJKE WAARVAN de ondergetekenden, daartoe behoorlijk gemachtigd, deze
Overeenkomst hebben ondertekend. ' '

Gedaan te .... I~'w\»~»- ................ teeey OP Cerr 22 Ve S, F s

--..Y‘.------.v----.‘.- ................. (o T iy

in twee originele stukken, telkens in het Grieks, het Nederlands, het Frans en het Engels
opgesteld.

Bij interpretatieverschillen is alleen de Engelse tekst rechtsgeldig
b\

/.,/7

. < :

T v
7 7 ’
Vt&@g van de Voor de Regeringen van het

Republiek Cyprus, Koninkrijk Belgig en het
Groothertogdom Luxemburg,
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AGREEMENT BETWEEN THE GOVERNMENT OF THE REPUBLIC OF CYPRUS AND THE
GOVERNMENTS OF THE KINGDOM OF BELGIUM AND THE GRAND DUCHY OF
LUXEMBOURG ON MARITIME TRANSPORT

The Government of the Republic of Cyprus, and the Government of the Kingdom of Belgium,
both on its own behalf and, under the existing agreements, on behalf of the Government of the
Grand Duchy of Luxembourg, hereinafter referred to as “the Contracting Parties”;

Recognising the importance of maritime relations between their countries;

Desiring to develop furiher these relations harmoniously, taking into account the freedom of
maritime transport and fo strengthen, as much as possible, international ccoperation in this
fieid;

Affirming their adherence to the principle of freedom of navigation and their commitment to
refrain from any action which might hamper the operation and development of maritime
fransport; . :

In accordancs with the principles of sguality and mutual benefit;

Have agreed as follows:

ARTICLE 1
For the purpose of this Agreement:

,a) the term “vessel of a Contracting Party” means any merchant vessel registered in the
territory and flying the flag of either Contracting Party or operated/bareboat chariered by a
shipping enterprise operating under the laws and regulations of either Contracting Party.
Howeaver this term does not include:

i) vessels exclusively used by the armed forces;
iy vessels for hydrographic, oceénographic and scientific research;

i) fishing vessels, fishery research and inspection vessels, fish factory vessels;

iv) vessels destined for providing port, roadstead and beach services, including pilotage,
towage, assistance and rescue at sea;

b) the term: “crew members” means all persons, including the master, actually employed under
contract for duties oni board a vesse! during 2 voyage and included in the craw iist;
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c) the term “poris of the Contraciing Parfies” means sea ports, including roadsteads, in the
territory of either Contracting Party which are approved and cpen to international shlpplng
ARTICLE 2
This Agreement shall apply to the territory of the Republic uf Cyprus and to the territories of the
Kingdom of Belgium and the Grand Duchy of Luxembourg.

ARTICLE 3

a) The matters referring to the implementation of this Agreement will be dealt with by the
competent authorities of the Contracting Pariies.

These competant authorities are:

In the case of the-Republic of Cyprus: The Ministry of Communications and Works.
In the case of the Kingdom of Belgium: The‘Ministry of Transport and infrastructure. -
in case of the Grand Duchy of Lux;mbourg: The Ministry of Transport.

b) in case any of the competent authorities mentioned in this article is changed, the name of the
new authority will be notified to the other Coniracting Party through diplomatic channels.

ARTICLE 4
a) The Contractihg Parties agree:

i) to encourage the participation of their vessels in maritime transport between their ports
and not to prevent vessels, flying other flags, to partlc:pate in maritime transport between
thelr poris and ports of third countries;

ii) to cooperate with a view fo eliminate any obstacle which might impede the development
of maritime trade between their ports and which mlght interfere with the various aciivities
connected with such frade.

b) Shipping enterprises from third countries, as well as vessels flying the flag of a third country,
may participate in the transport of goods in the framework of the bilateral foraign trade of the
Coniracting Parties. .

O
~

This Agreement does not affact the obligations of the Contracting Parties resulting from
other international agreements which they are party to and, in particular for the Kingdom of
Belgium and the Grand Duchy of Luxembourg, the obligations resulting from their
membership io the r—uroocan Union.
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d) The Contracting Farties endeavour io impiement the reievant international instruments
concerning the safety of vessels, the protection of the marine environment as well as the
conditions of living and work of seamen,

P

o

a) Each Contracting Party shall grant to shipping enterprises of the other Contracting Party the
right of free transfer in convertible currency of all revenues earned by those enterprises from
activities coversd by this Agreement i the territory of the first Contracting Party. .

-

b) Such transfers shall be possibie to be effected reguiarly and without delay and shall be base
on official exchange rates for current payments or, where there are no official exchange
rates, at the prevailing foreign exchange markst rates for current payments. No charges other
than normal bank charges shall be applicable to such transfers

Si.

ARTICLE &

a) Profits from the operation of ships in international traffic shall be taxable only in the
Contracting Party in which the place of effective management of the shipping enterpriss i
situated. ' ’

1]

b) If the place of effective management of a shipping enterprise is aboard a ship, then it shall
be deemed to bs situated in the Contracting Party in which the home harbour of the ship is
situated or, if there is no such home harbour, in the Contracting Party of which the operator
of the ship is a resident.

'o) The provisions of paragraph (a) shall also apply to profits from the pariticipation in a pool, a
joint business or an international operaiing agency.

d) Proiits from the use or renta) of containers, including trailers and related equipment for the
transport of containers, used in international traffic, shall be taxable cnly in the Contracting
Party in which the place of effective management of the shipping enterprise is situated.

[8)]
~

This article shall apply only to the relations betwaen the Republic of Cyprus and the Grand
Duchy of Luxembourg and will cease tc be in force immediately after a convention betwesn
their Governments for the avoidance of double taxation and the preveniion of the fiscal
evasion with respect tc taxes on income and on capital is concluded and enters into force.

ARTICLE 7
a) Each Contracting Party shall grant in its poris 1o the vassels of the other Contracting Party
the same treatment as rendered to its own vessels with respect to the collection of port dues ‘
and taxes, acced% to ports, freedom to enter, remain in and leave poits, the use of port |
facilities and to all facilities granted by it in connection with navigation and commercial
operations for the vessals and their crew members, passengers and carge. This provision

shall aiso apply to the allocation of barths and tc facilities for loading and unicading.

‘. p
s
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b) The provisions of paragraph {a) of this article shall not apply to shipping activities legally
reserved by each Contracting Party to its own vessels, such as towage and pilotage.

ARTICLE 8

Shipping organisations and enterprises, operating in the territory of one Contracting Party. shall
ba eniitled to establish functioning representations in the territory of the other Contracting Party,
in accordance with the latter's laws and regulations.

ARTICLE 9

a) The Contracting Parties shall, within the framework of thsir respective national laws and
regulations, take all necessary measures to facilitate and expedite maritime fraffic, to prevent
unnecessary delays io their vessels, to expedite and simplify, as much as possible, the
carrying out of customs, health, and other administrative formalities applicable in ports and to
sacilitate the use of the available port reception facilities.

b) As far as such formalities are concerned, the treatment granted in a port of one Contracting
Party to any vessel of the other Confracting Party, shall be the same as that granied to the
vessels of the first Contracting Party.

ARTICLE 10

a) Each Contracting Party shall recognise the nationality of the vessels of the other Contracting
Party, as proved by the docurnenis on board the said vessels issued by the competent
authority of the other Contracting Party in accordance with its laws and regulations.

b) Vessels' documents, including documents relating to the crew members, issued or
recognised by one Contracting Party shall be recognised by the other Contracting Party.

ARTICLE 11

a) Each Contracting Party shall recognise the seamen’s identity documents issued by the
competent authorities of the other Contracting Party and grant to the holders of such
documents the rights stipulated in articles 11 to 13 of this Agreement, under the conditions
stipulated therein.

b) The said identity doguments are:

- for the Republic of Cyprus, the “Cyprus Seamar's Book" cr the “Saafarar's identification
and Sea Service Record Book” and the Passpori issued by the appropriate Cypriot
authorities and

- for the Kingdom of Belgium and the Grand Duchy of Luxembourg, the
“Zeamansboek/Carnet de Marin”
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ARTICLE 12

a) During the time a vessal of one Contracting Party is in & port of the other f"omracnng Par[y
each crew member of that vessel shall be D"I’r’ll’[’[ﬁo shore leave in the territory of the
municipality to which the port beiongs, as well g irihe ferritories of adjacent municipalities,

ithout visa bnmg required, provided h== can show a relevant identity document mentioned in
" articie 17 of this Agreament. However, such ieave shall only be permitied if the master has
submitted to the appropriate authorities ai the por, a crew list on which the crew members
appear, in accordance with the reguiations in force in that port.

b) When going ashore and raturning to the vessel, the crew member in question shall be subject
to the control and customs formalities in force in that port. '

—_— ARTICLE 13 A

a) Crew members of one Contracting Party holding the relevant identity documents mentioned
in article 11, have the right, regardiess of the mode of transport, to enter the territory of the
other Contracting Party or pass through that territory in order to join their vessel, to be
transférred to another vessel, to return to their country, or to travel for any other purpos== with
the consent of the competent authorities of that other Contracting Party.

b) In all cases referred to in paragraph (a) no visa is required.

c) When a crew member of cne Contracting Party, holding a relevant identity document
mentioned in article 11, disembarks in a port of the other Contracting Party for reasons of
health, purposes of service or other reasons recognised as valid by the appropriate
authorities of that other Contracting Party, these authorities shall give the necessary
permission in order to enable the crew member to remain in their territory, to receive medical
attention or to be hospitalised and to return to his country by any means of transport or to go
o another port of embarkation.

d) Any crew member hoiding an identity document mentioned in articie 11, but not possessing
the nationality of one Contracting Parly, shall be granted the entry or transit visa required to
enter the territory of the other Contracting Party, provided readmission io the country of
origin or residence, which issued his travelling document, is guaranteed.

ARTICLE 14

a) Without prajudice io the provisions of articles 11 o 13 of this Agresment, the applicabie laws
and regulations of either Coniracting Party concerning entry, stay and iermination of stay of
foreigners, remain in force

b) The provisions of articies 11 io 13 do not restrict the right of either Coniracting Party to
refuse entry to its territory fo any crew member, holder of any of the identity documenis
mentioned in article 11, whom they consider undesirable.
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ARTICLE 18
a) For the safe manning of merchant vessels of one Contracting Party with qualified person

its shipowners may engage, in accordance with its relevant iaws and regulations, qualifie
nationals of the orher Coniracting Party.

al,

Q_ 3
it

b) Any disputes arising out of the raspective coniract of emplovment between a shipowner of ~-,
one Coniracting Party and a seaman of the other Contracting Party shall be referred for
settiement solely o the exclusive jurisdiction o. ’(h: competent Courts or Authoritiss of either {
Contracting Parly. .

ARTICLE 18

a) If a vessel of one Contracting Dar‘zy is shipwracked, runs aground, is cast ashore, or sufiers
any other accident off the coast of the territory of the other Contracting Party, the vessel andi
its cargo shall enjoy in the territory of the latter Coniracting Party the same benefits and
privileges and accept the same  liabilities as are accorded io a vessel of that Contracting
Parly and its cargo. The master, the crew members and passengers, as wall as the vessel
itself and its cargo, shall be granted, at any time, help and assistance to the same axient asg
in the case of a national vessel. : A

e

b) The cargo, 2quipment, fittings, stores or other ariicles rescued from a vessel which has
sufferad an accident referred to in paragraph (a), shall not be liable to customs duties or
other taxes of any kind imposed upon or by reason of importation, provided that they are not -
delivered for use or consumption in the territory of the other Coniraciing Party.

c) Nothing in the prowsmns oi paragraph (b) shall be construed so as to preciude the
‘application of the laws and regulations of the Contracting Parties with ragard to the
temporary storage of goods.

d) Nothing in this article shall prejudice any claim for salvage in respect of any help or
assistance given to a vessel and its cargo.

e) The competent authorities of one Coniracting Party, in whose territory a vessel of the other
Contracting Party has sufiered a casualty as described in paragraph (a), shall immediately
notify of the event the nearest consular representative of the other Coniracting Pariy and
conducf an investigation into the cause of the casualty or provids every possibie assistance
for carrying out such investigation.

ARTICLE 17
a) For the effective implementation of this Agreement and for facilitating maritime transport
betwaen the territories of the Coniracting Parties, 2 Joint Maritime Committee, composed of

representatives nominated by their competent authoriiies, is established

b) The Joint Maritime Commitiee shall meet once a yea . unl ss otherwise agreed. One
Contracting Party may request a non-scheduled mee of the Joint Maritime Committes, in
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which case it will convene, the latest, three months afte

rsuch a request is communicated to
the other Contracting Party.

¢) The Joint Maritime Committee shall, inter alia, :
i) review the situation with regard to the bilateral and international maritime transport;
ii) study the ways of enhancing cooperation in maritime sectors; and

iii) discuss matiers which might arise from the application of this Agreement and any other
matters ralating to the further improvement of maritime transport relations.

d) Any recommendations which the Joint Maritime Committee considers appropriate are
submitied to the competent authorities of the Contracting Parties.

e) The rules of procedure of the Joint Maritime Committee shall be established by agreement
between the competent authorities.

ARTICLE 18

a) Each Contr'éc:ting Party shall notify the other Contracting Party of the completion of the
constitutional formalities required for bringing this Agreement into force. This Agreement

shall come into force on the first day of the second month from the date of receipt of the
latter notification.

b) This Agreement shall remain in force for an indefinite period. It may be denounced at any
time by  either Contracting Party notifying the other in writing through diplomatic channels.

In such case, the Agreement shall cease to have effect six months after such notification is
received.

ARTICLE 19

Any amendmends to this Agreement shall be agreed in writing between the Contracting Parties
and shall enter into force following the same procedure as described in article 18.

IN WITNESS WHEREOF the undersigned, duly authorised thereto, have signed this
Agreement.

Done in Nicosia this 10th day of September, 2002 in two originals in the Greek, Dutch, French
and English languages, all texis being equally authentic.
In the event of any difference in the interpretation, the English text shall pravail,

/'///
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S :
For the Government of the Republic of Cyprus For the Governments of the Kingdom of

Belgium and the Grand Duchy of Luxembourg



